
 

 
 

 
 
 
       
        

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ΤΕΥΧΟΣ  

ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΩΝ 
 

 
Η παρούσα µελέτη αφορά στην προµήθεια  οχηµάτων  κ α ι  µ η χ α ν ηµά των  έ ρ γ ο υ  για  

τις ανάγκες  του∆ήµουΧαλανδρίου και ειδικότερα τ η ς  ∆ / ν ση ς  ∆ ι α χ ε ί ρ ι σ η ς  Απορρ ι µ µά των  
κα ι  Ανακύ κ λωση ς .  

 
Η σχετική προµήθεια κρίνεται ιδιαιτέρως σηµαντική για την ενίσχυση του στόλου του ∆ήµου 

µας, δεδοµένου ότι πολλά από τα αντίστοιχα οχήµατα ιδιοκτησίας του ∆ήµου Χαλανδρίου είναι πολύ 
παλιά και έχουν ήδη ολοκληρώσει τον κύκλο ζωής τους µε αποτέλεσµα η συντήρησή τους να είναι 
οικονοµικά ασύµφορη. Τα προς προµήθεια οχήµατα/µηχανήµατα έργου  είναι  απαραίτητα 
προκειµένου να αντιµετωπιστούν πιο αποτελεσµατικά τα προβλήµατα της 
καθαριότητας και της  αποκοµµιδης ειδικών απορριµµάτων  (όπως είναι τα κλαδιά και 
τα ογκώδη αντικείµενα) από τις γειτονιές του ∆ήµου Χαλανδρίου, αλλά και πάσης 
φύσεως µεταφορές. 

 
Ο Ανάδοχος σε κάθε Οµάδα υποχρεούται να φροντίσει, επί ποινή αποκλεισµού, για την 

έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας χωρίς καµία επιπλέον οικονοµική 
επιβάρυνση για το ∆ήµο Χαλανδρίου. Τα προς προµήθεια οχήµατα/µηχανήµατα έργου θα 
παραδοθούν στον ∆ήµο έτοιµα προς κυκλοφορία-χρήση. Στην προσφορά των αναδόχων θα 
συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα ταξινόµησης, πινακίδων, τέλη κυκλοφορίας, τέλη χρήσης κλπ. 
Η παράδοση των οχηµάτων θα λάβει χώρα στο Αµαξοστάσιο του ∆ήµου Χαλανδρίου, 
σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στις τεχνικές προδιαγραφές της παρούσης µελέτης. 

 
Τα οχήµατα θα πρέπει να συνοδεύονται επί ποινή αποκλεισµού από ολική εγγύηση καλής 
λειτουργίας τουλάχιστον ενός (1) έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση 
του οριστικού πρωτοκόλλου παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά 
εγχειρίδια του κατασκευαστή, κατά  προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα 
πρέπει να εγγυηθεί γραπτώς για την κάλυψη του οχηµατος σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  
προτίµηση  τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή εφάµιλλα).  
 
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί η 
έγκριση τύπου του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

Το κάθε όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο, µε πρόσφατης κυκλοφορίας  ελαστικά 
επίσωτρα (όχι αναγοµωµένα)  έτοιµο προς κυκλοφορία.  

 
 

ΜΕΛΕΤΗ: Προµήθεια οχηµάτων  και 
µηχανηµάτων  
 
Προϋπολογισµός:   1.130.000  €  
 
Α.Μ.:         81 / 2015 
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Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν 
πινακίδες χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 

Εξωτερικά τα οχήµατα θα πρέπει υποχρεωτικά:  
1. να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του 

οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος .  
2. να φέρουν και στις δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρο τον τίτλο της 

Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ.7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 
(ΦΕΚ 108/Β’ ). 

Όλα τα παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου 
Χαλανδρίου. 
 

ΧΡΟΝΟΣ ΠΑΡΑ∆ΟΣΗΣ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 

η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
 
ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗ 

Μετά την παράδοση του οχήµατος και σε χρονικό διάστηµα που θα καθοριστεί από κοινού, ο κάθε 
προµηθευτής αναλαµβάνει µε δικά του έξοδα την εκπαίδευση του προσωπικού, οδηγών και 
τεχνικών, στην έδρα της Υπηρεσίας.  
 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς 
διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένα και 
κατασκευασµένα έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 
ΓΕΝΙΚΟΙ ΟΡΟΙ - ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

         Στον διαγωνισµό γίνονται δεκτές προσφορές µε µικρές παρεκκλίσεις από την συγγραφή 
υποχρεώσεων και τις παρούσες Τεχνικές προδιαγραφές. Πρόσθετες δυνατότητες του αυτοκινήτου 
σκόπιµο είναι να αναφερθούν ώστε να µπορούν να αξιολογηθούν. Με την προσφορά κάθε 
διαγωνιζόµενου θα δίδονται τα παρακάτω στοιχεία, επί ποινή αποκλεισµού.   
1 Αναλυτικές τεχνικές περιγραφές του προσφερόµενου αυτοκινήτου, µε πλήρη τεχνικά στοιχεία και 

χαρακτηριστικά καυα προτίµηση στην Ελληνική γλώσσα, εικόνες αυτών (prospectus) ή 
φωτογραφικό υλικό, κλπ., συµπληρωµένο ερωτηµατολόγιο όσο το δυνατό πληρέστερα, 
ακολουθώντας τα στοιχεία που απαιτούνται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές.  

2 Υπεύθυνη ∆ήλωση του διαγωνιζόµενου όπου θα αναφέρεται ο χρόνος και ο τόπος 
παράδοσης του αυτοκινήτου (αµαξοστάσιο ∆ήµου Χαλανδρίου) από την υπογραφή της 
σχετικής σύµβασης.  

3 Υπεύθυνη ∆ήλωση του διαγωνιζόµενου όπου θα αναφέρεται ο χρόνος εγγύησης καλής 
λειτουργίας, ο οποίος θα είναι τουλάχιστον για ένα (1) έτος επί ποινή αποκλεισµού. Σε αυτή τη 
διάρκεια της εγγύησης ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος, χωρίς καµία επιπλέον επιβάρυνση 
της Υπηρεσίας, για την αντικατάσταση ή επισκευή εξαρτηµάτων του οχήµατος, για κάθε βλάβη ή 



φθορά που δεν προέρχεται από λάθος χειρισµό του προσωπικού ή από αντικανονική 
συντήρηση.  {Στην Υ∆ θα αναφερθούν τα δωρεάν service, που θα γίνουν στην περίοδο της 
εγγύησης, καθώς και οι όροι της εγγύησης. Επιπλέον, θα δεσµευεται για κάλυψη σε 
ανταλλακτικά γνήσια ή εφάµιλλα, κατά  προτίµηση  τουλάχιστον για µια δεκαετία.} 

4 Υπεύθυνη δήλωση για την επιχειρηµατική µονάδα (εργοστάσιο) όπου κατασκευάστηκε το 
προσφερόµενο είδος. 

5 Κατάλογο παρελκόµενων που θα συνοδεύουν τα αυτοκίνητα, ακολουθώντας τα στοιχεία που 
απαιτούνται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές. 

6 Υπεύθυνη  δήλωση  ότ ι  ο  φωτισµός των οχηµάτων θα καλύπτει υποχρεωτικά τις 
απαιτήσεις του Κ.Ο.Κ (κατά περίπτωση) και γενικά ότι απαιτείται για την ασφαλή κίνηση και 
λειτουργία των οχηµάτων / µηχανηµάτων έργου.                                           
 

7 Υπεύθυνη  δήλωση  περ ί  υπαρξης  συστήµα τος  AB S,  ταχογράφου  κα ι  a i r  
c od t i i t i on .  
 

8 Υπεύθυνη δήλωση ότι ο προµηθευτής υποχρεούται να προβεί σ’ οποιαδήποτε συµπλήρωση, 
ενίσχυση ή τροποποίηση που θα απαιτούσε ο έλεγχος του ΚΤΕΟ και να φροντίσει, επί 
ποινή αποκλεισµού, για την έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας. Το εν 
λόγω όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο έτοιµο προς κυκλοφορία. Στην προσφορά των αναδόχων 
θα συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα ταξινόµησης, πινακίδων, τέλη κυκλοφορίας, κλπ. 
 

9 Υπεύθυνη  δήλωση  ότ ι  µε  την  παράδοση του οχήµατος θα κατατεθεί η έγκριση τύπου 
του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

10 Υπεύθυνη δήλωση περί συµµόρφωσης του οχήµατος µε τις αντίστοιχες τεχνικές προδιαγραφές 
της µελέτης. 

11 Ύποβολή πιστοποιητικών εκδιδόµενων από επίσηµα αναγνωρισµένα κέντρα ελέγχου που θα 
βεβαιώνουν την ποιότητα, την αντοχή την ασφάλεια και υγιεινή του προσφερόµενου 
απορριµµατοφόρου. Απαραίτητα σήµανση CE, πιστοποιητικό κατά ISO 9001 ή ισοδύναµο για 
την κατασκευή και επιθυµητό πιστοποιητικό κατά ISO 14001 ή ισοδύναµων.  

 

 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. Όπου απαίτηση αναφέρεται µε τη λέξη 
«περίπου» γίνεται αποδεκτή απόκλιση + 10% προς αναφερόµενης τιµής. 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (Συντελεστής βαρύτητας 70%) 
Βαθµολογία Β1 
 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 
Βαθµολογία Β2 
 
Η βαθµολογία προκύπτει από τον τύπο Βα=0,7 Β1 +0,3 Β2 όπου Β1 και Β2 οι βαθµολογίες των 

οµάδων Α και Β αντίστοιχα. Οι προσφορές βαθµολογούνται µε το µέσο όρο της βαθµολογίας όταν 
πληρούν τα ζητούµενα από τη διακήρυξη ανά κριτήριο, περισσότερο µέχρι 20% όταν υπερβαίνουν 
τα ζητούµενα από τη διακήρυξη, λιγότερο µέχρι 20% όταν δεν πληρούν  τα ζητούµενα από τη 
διακήρυξη αλλά, σε στοιχεία που κρίνονται µη ουσιώδη και εκτός των ορίων βαθµολόγησης, όταν 
στο συγκεκριµένο κριτήριο αποκλίνουν ουσιωδώς. Προσφορά που  βαθµολογείται σε µία οµάδα  µε 
βαθµολογία µικρότερη του 40 απορρίπτεται. Επίσης, απορρίπτονται οι προσφορές που δεν 
πληρούν τα υποχρεωτικά ζητούµενα στοιχεία από τις τεχνικές προδιαγραφές και την ειδική 
συγγραφή υποχρεώσεων. 
   
 



Άρθρο 1ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 1 
Προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων απορριµµατοφόρων µε καύσιµο πετρέλαιο (τύπου 
περιστρεφόµενου τυµπάνου) 
 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 1 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια δύο (2) 
µεταχειρισµένων 
απορριµµατοφόρων µε καύσιµο 
πετρέλαιο (τύπου 
περιστρεφόµενου τυµπάνου) 

40.650,406 2 81.300,81 

Φ.Π.Α. 23% 18.699,19 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 100.000,00 

 
1. ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ  
         
Η παρούσα µελέτη συντάχθηκε για την προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων απορριµµατοφόρων µε 
καύσιµο πετρέλαιο µε σύστηµα συµπίεσης τύπου περιστρεφόµενου τυµπάνου χωρητικότητας 
20m3, µε υδραυλικό σύστηµα ανύψωσης και εκκένωσης µεταλλικών και πλαστικών κάδων 
κατασκευασµένων κατά DIN 30740 και DIN 30700 χωρητικότητας τουλάχιστον µέχρι και 1100 lt , τύπου 
βραχιόνων και χτένας. Τα στοιχεία που ζητούνται από την παρούσα µελέτη θεωρούνται και ουσιώδη και 
απαράβατα, εκτός αν αναφέρεται ότι αποτελούν προτίµηση ή επιθυµία (µε ανοχή +10%).  
  
1.1. Το προς προµήθεια απορριµµατοφόρo αυτοκίνητo θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης 
κυκλοφορίας 2005 και νεότερο, µε πλαίσιο προωθηµένης οδήγησης κατάλληλο για κατασκευή 
απορριµµατοφόρων και υπερκατασκευή χωρητικότητας συµπιεσµένων απορριµµάτων τουλάχιστον 
20m3 και µε σύστηµα συµπίεσης απορριµµάτων τύπου περιστρεφόµενου τυµπάνου. 
        
1.2. Τόσο τo πλαίσιo όσο και η υπερκατασκευή θα είναι αναγνωρισµένων κατασκευαστών, επώνυµων 
και µε καλή φήµη κατ’ αρχήν στην Ελλάδα αλλά και στο Εξωτερικό.  
 
1.3 Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, 
στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo (2) πλαϊνές 
πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα 
οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα γίνουν µετά από 
συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
        
1.4. Οι διαστάσεις γενικά του αυτοκινήτου, τα βάρη κατ’ άξονα, η κατανοµή φορτίων, οι πρόβολοι και τα 
λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία αυτού, πρέπει να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις ώστε να πάρει άδεια 
κυκλοφορίας και να µπορεί να κυκλοφορεί νόµιµα και µε ασφάλεια στους Ελληνικούς δρόµους, για 
ελάχιστο ωφέλιµο φορτίο σε απορρίµµατα το οριζόµενο µε την χωρητικότητα της υπερκατασκευής και µε 
ειδικό βάρος των απορριµµάτων 450 Kgr/m3 τουλάχιστον. Ιδιαίτερα θα πρέπει να προσεχθεί το 
επιτρεπόµενο βάρος στον πίσω άξονα όπου υπάρχει και η µεγαλύτερη καταπόνηση. Για τον λόγο αυτό 
είναι υποχρεωτική η έγκριση τύπου του πλαισίου.  
  
1.5. Ο οπίσθιος πρόβολος να µην είναι µεγαλύτερος του επιτρεπόµενου και η φόρτιση των αξόνων µε 
πλήρες φορτίο και εξάρτηση να µην υπερβαίνει τα µέγιστα επιτρεπόµενα από τον κατασκευαστή. 
        
 



1.6. Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα παραδοθεί µε τα πιο κάτω παρελκόµενα : 
  Εφεδρικός τροχός µε λάστιχο και αεροθάλαµο (ίδιος µε τους υπολοίπους)  
 Σειρά συνήθων εργαλείων και γρύλο. 
 Πλήρες φαρµακείο προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ. 
 Τρίγωνο βλαβών προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ και δύο αναστολείς κυλίσεως (τάκους) 
µετά βάσης στηρίξεως. 
 ∆ύο (2) πυροσβεστήρες  6 κιλών. 
 Ταχογράφο ψηφιακό ή ηλεκτρονικό (µε κάρτα) µολυβδοσφραγισµένο στις διατάξεις 
κίνησης του οχήµατος συνοδευόµενο από βεβαίωση εγκατάστασης που θα είναι σε ισχύ  
 Εγχειρίδιο οδηγιών λειτουργίας, ασφάλειας για το σασί, την υπερκατασκευή και λοιπούς 
µηχανισµούς κατά προτίµηση στα ελληνικά  
 Εγχειρίδιο οδηγιών συντήρησης κατά προτίµηση στα ελληνικά 
 Βιβλία ελέγχου συντήρησης κατά προτίµηση στα ελληνικά  

  
1.7. Θα φέρει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ., θα είναι 
εφοδιασµένο µε τους προβλεπόµενους καθρέπτες, φωτιστικά και ηχητικά σήµατα ως και ηχητικό 
σύστηµα επικοινωνίας των εργατών µε τον οδηγό. 
 
1.8 Θα φέρει κάµερα οπισθοσκόπησης (βλ. προδιαγραφές παρ 2.12). 
        
1.9. Ο προµηθευτής υποχρεούται να προβεί σ’ οποιαδήποτε συµπλήρωση, ενίσχυση ή τροποποίηση 
που θα απαιτούσε ο έλεγχος του ΚΤΕΟ και να φροντίσει, επί ποινή αποκλεισµού, για την 
έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας. Το εν λόγω όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο 
έτοιµο προς κυκλοφορία. Στην προσφορά των αναδόχων θα συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα 
ταξινόµησης, πινακίδων, τέλη κυκλοφορίας, κλπ. 
 
Τα Α/Φ θα πρέπει να συνοδεύονται από ολική εγγύηση καλής λειτουργίας τουλάχιστον ενός (1) 
έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση του οριστικού πρωτοκόλλου 
παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά εγχειρίδια του κατασκευαστή, κατά  
προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα πρέπει να εγγυηθεί γραπτώς για την κάλυψη του 
Α/Φ σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  προτίµηση  τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την 
υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή εφάµιλλα).  
 
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί η 
έγκριση τύπου του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 

 
2. ΠΛΑΙΣΙΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 
Πλαίσιο αυτοκίνητο τύπου περιστρεφόµενου τυµπάνου  
  
2.1.    Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα είναι θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης κυκλοφορίας 
2005 και νεότερο, µε πλαίσιο προωθηµένης οδήγησης, τριών αξόνων και κατασκευής µε µεγάλη 
κυκλοφορία και άριστη φήµη στην Ελλάδα και στο Εξωτερικό.  
Το συνολικό µήκος και πλάτος του πλήρους απορριµµατοφόρου οχήµατος των 20 m3 θα είναι ενδεικτικά: 
8<Μήκος<10 m και 2,30<Πλάτος<2,80 m αντίστοιχα. 
Το µικτό φορτίο του απορριµµατοφόρου αυτοκινήτου µε σύστηµα συµπίεσης τύπου περιστρεφόµενου 
τυµπάνου χωρητικότητας 20 m3 θα είναι τουλάχιστον 25 ton. 
2.2.     Τo ωφέλιµο φορτίο του πλαισίου δεν µπορεί να είναι µικρότερο του απαιτούµενου για την 
µεταφορά απορριµµάτων βάρους της τάξης των 450 kgr/m3. Ως ωφέλιµο φορτίο στα απορρίµµατα 
νοείται το υπόλοιπο που αποµένει µετά την αφαίρεση από το µέγιστο µικτό επιτρεπόµενο φορτίο των 
παρακάτω: 

• Του ιδίου βάρους του πλαισίου µε καύσιµα, νερό, ορυκτέλαια, πλήρη εφεδρικό τροχό,   εργαλεία 
κ.λ.π. εξοπλισµό. 

• Του οδηγού και δύο συνοδηγών 

• Του βάρους της πλήρους κενής υπερκατασκευής 

• Του βάρους του ανυψωτικού µηχανισµού κάδων  



 Το ανωτέρω ολικό µικτό επιτρεπόµενο φορτίο πρέπει να προκύπτει από τους επίσηµους καταλόγους 
των κατασκευαστικών οίκων πλαισίου και αξόνων όπως και του ίδιου νεκρού βάρους του πλαισίου µε την 
καµπίνα οδήγησης, το δε βάρος της κιβωτάµαξας µε τον µηχανισµό ανύψωσης κάδων από αντίστοιχο 
κατάλογο ή υπεύθυνη αναλυτική δήλωση του κατασκευαστή της. 
 
Το πλαίσιο θα είναι βαριάς και ενισχυµένης κατασκευής µε διπλούς τους πίσω τροχούς και ισχυρό 
σύστηµα ανάρτησης. Το ύψος του πλαισίου (άνω µέρος των διαµήκων δοκών) πρέπει να είναι το 
ελάχιστο δυνατό και επιπλέον κατά το δυνατόν σταθερό κατά την φόρτωση του οχήµατος.    
       
2.3.    Το πηδάλιο θα ευρίσκεται στο αριστερό µέρος και θα είναι υδραυλικό ή µε υδραυλική υποβοήθηση. 
Επιθυµητο να δοθούν όλα τα στοιχεία και οι ακτίνες στροφής του πλήρους οχήµατος. Το τιµόνι θα είναι 
ρυθµιζόµενο. Θα είναι σύµφωνο µε την οδηγία 92/62 EC. Η ακτίνα στροφής είναι επιθυµητό να είναι η 
ελάχιστη δυνατή. 
        
2.4. H καµπίνα οδήγησης θα είναι ανακλινόµενου τύπου, και η ανύψωσή της θα πραγµατοποιείται 
υδραυλικά µέσω αντλίας, θα φέρει κάθισµα οδηγού ρυθµιζόµενου τύπου και κάθισµα για ένα ή δύο 
συνοδηγούς. 
Ταµπλό µε όλα τα απαραίτητα όργανα ελέγχου και χειριστήρια για την ασφαλή παρακολούθηση των 
λειτουργιών και την κίνηση του οχήµατος, τα αντίστοιχα φωτεινά σήµατα λειτουργιών και βλαβών, 
ταχογράφο ΕΕ, ωροµετρητή λειτουργίας, radiocd, δύο (2) εξωτερικούς καθρέπτες (κατά προτίµηση 
ηλεκτρικά ρυθµιζόµενους), ηλεκτρικούς υαλοκαθαριστήρες, ανεµοθώρακα ασφαλείας από γυαλί 
SECURIT ή TRIPLEX, θερµική µόνωση µε επένδυση από πλαστικό δέρµα, δύο τουλάχιστον αλεξήλια 
ρυθµιζόµενης θέσης, δάπεδο καλυµµένο από πλαστικά ταπέτα, σύστηµα θέρµανσης µε δυνατότητα 
εισαγωγής µέσα στο θάλαµο µη θερµαινόµενου φρέσκου αέρα, πλαφονιέρα φωτισµού, ρευµατοδότη για 
τοποθέτηση µπαλαντέζας και γενικά πλήρη εξάρτηση που απαιτεί ο θάλαµος ενός σύγχρονου 
αυτοκινήτου. Απαραίτητη, κρίνεται η ύπαρξη συστήµατος θέρµανσης και αερισµού µε 
δυνατότητα αντιθάµπωσης του παρµπρίζ καθώς και σύστηµα κλιµατισµού (air condition). Θα 
εκτιµηθεί η ύπαρξη immobilizer. 
 
2.5.    Οι τροχοί του πλαισίου θα είναι τύπου, µεγέθους και αριθµού τέτοιου ώστε να υπερ-καλύπτουν 
κατά 25% τις απαιτήσεις του µέγιστου επιτρεπόµενου µικτού φορτίου. Τα ελαστικά θα είναι λίαν 
πρόσφατης σειράς παραγωγής και όχι από stock αποθήκης. 
        
2.6.     Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα είναι εφοδιασµένο µε αυτόµατο κιβώτιο ταχυτήτων. Θα δοθούν 
αναλυτικά στοιχεία για το σύστηµα µετάδοσης (τύπος και κατασκευαστής του κιβωτίου ταχυτήτων , 
ταχύτητες, αριθµός και σχέσεις µετάδοσης , ΡΤΟ, κ.λ.π.). 
  
2.7.    Το σύστηµα πέδησης θα είναι ισχυρής και ασφαλούς κατασκευής διπλού κυκλώµατος 
σύµφωνο µε τους ευρωπαϊκούς κανονισµούς (οδηγία 91/422 EC) µε σύστηµα 
αντιµπλοκαρίσµατος τροχών ABS επί ποινή αποκλεισµού καθώς και σύστηµα κατανοµής πίεσης 
πέδησης ανάλογα µε το φορτίο στον πίσω άξονα (ASR), και θα εξασφαλίζει απόλυτα το 
αυτοκίνητο και τους επιβαίνοντες. 
Οι σωληνώσεις, τα ρακόρ κ.λ.π. εξαρτήµατα θα είναι ικανής αντοχής και αρίστης κατασκευής ώστε να 
εγγυώνται την µακροχρόνια καλή λειτουργία του συστήµατος πέδησης. 
Θα φέρει χειρόφρενο ικανό για ακινητοποίηση του φορτωµένου αυτοκινήτου σε κλίση δρόµου 
τουλάχιστον 10% µε σβηστό κινητήρα και χωρίς ταχύτητα. 
 
Θα υπάρχουν διατάξεις ασφάλισης και ακινητοποίησης του οχήµατος σε περίπτωση µη λειτουργίας των 
φρένων καθώς και βοηθητική πέδη (κλαπέτο).  
        
2.8.    Ο κινητήρας του οχήµατος θα είναι DIESEL αντιρρυπαντικής τεχνολογίας τουλάχιστον 
EURO 3, σύµφωνος µε τις οδηγίες της Ε.Ε για τις εκποµπές καυσαερίων, τετράχρονος, εξακύλινδρος, 
υδρόψυκτος,  άριστης φήµης και µεγάλης κυκλοφορίας.  
Η ισχύς του κινητήρα θα υπολογίζεται ανά τόνο ολικού µεικτού φορτίου, µετρούµενη σύµφωνα µε 
τις οδηγίες της Ε.Ε, ισχύος τουλάχιστον 280 PS. 
Το επίπεδο θορύβου θα είναι σύµφωνο µε την οδηγία 92/97 EC. Η εξαγωγή των καυσαερίων θα γίνεται 
κατακόρυφα πίσω από την καµπίνα. 
 



Επιθυµητό να δοθούν τα βασικά χαρακτηριστικά στοιχεία του κινητήρα , ήτοι :  
-          Τύπος και κατασκευάστρια εταιρία . 
-          Η πραγµατική ισχύς (κατά DIN 70020 ή µε την οδηγία της ΕΟΚ 80/1269 όπως αυτή 
συµπληρώθηκε µε την οδηγία 97/21 της ΕΟΚ) συναρτήσει του αριθµού στροφών κινητήρα (µεγίστη). 
-          Η µέγιστη ροπή στρέψεως συναρτήσει του αριθµού στροφών κινητήρα. 
-          Οι καµπύλες µεταβολής της ισχύος και της ροπής στρέψεως συναρτήσει του αριθµού 
στροφών κινητήρα. 
-          Ο κύκλος λειτουργίας (4-χρονος).  
-          Ο αριθµός και η διάταξη των κυλίνδρων , ο κυλινδρισµός και η σχέση συµπιέσεως . 
-          Το σύστηµα ψύξεως και το σύστηµα εκκινήσεως. 
-          Η ειδική κατανάλωση καυσίµου. 
-          Περιγραφή µηχανόφρενου (κλαπέτου). 
-          Περιγραφή περιοριστή ταχύτητας. 

  
2.9.   Το διαφορικό του οχήµατος θα είναι ισχυρής κατασκευής και θα έχει σχέση µετάδοσης κίνησης 
τέτοια ώστε να επιτυγχάνεται η ανάβαση του οχήµατος µε πλήρες φορτίο σε κλίση δρόµου και θα 
περιλαµβάνει διάταξη κλειδώµατος. 
  
2.10. Οι αναρτήσεις θα πρέπει να είναι κατάλληλες για την χρήση που προορίζονται και την ασφαλή 
κυκλοφορία του οχήµατος µε σύστηµα απόσβεσης κραδασµών. Οι πίσω αναρτήσεις θα πρέπει να είναι 
ιδιαίτερα ενισχυµένες. 
  
2.11.  Το ηλεκτρικό σύστηµα του οχήµατος θα έχει τάση 24V. Οι συσσωρευτές θα είναι αναλόγου 
χωρητικότητας για την κάλυψη των αναγκών του οχήµατος και την άνετη εκκίνηση του κινητήρα σε 
χαµηλή θερµοκρασία περιβάλλοντος και υψηλή υγρασία.  
 
2.12  Θα φέρει κάµερα οπισθοσκόπησης, πλήρως αδιάβροχη (κατά προτίµηση κατά IP-67), κατάλληλη 
για µεγάλα οχήµατα, µε νυχτερινή λήψη, µικρόφωνο και γωνία θέασης 1200.  Με οθόνη τουλάχιστον 5’’, 
τηλεχειριστήριο και την απαραίτητη καλωδίωση.  Εγκατεστηµένη εντός µεταλλικού πλαισίου, µε όλες τις 
εξωτερικές καλωδιώσεις να είναι εντός των ηλεκτρολογικών σωληνώσεων, παρέχοντας στο σύστηµα 
µεγαλύτερη ασφάλεια, προστασία από εξωγενείς παράγοντες και αντοχή στις µεταβολές των καιρικών 
συνθηκών. 

 
 Το πλαίσιο του απορριµµατοφόρου οχήµατος κατά τον χρόνο της εγγύησης καλής λειτουργίας, 

σε καµία περίπτωση δεν επιτρέπεται να παρουσιάσει οποιοδήποτε ρήγµα ή στρέβλωση, για φορτίο µέχρι 
και 20% µεγαλύτερο του ανωτέρω επιτρεπόµενου. Σε περίπτωση κατά την οποία θα διαπιστωθεί τέτοιο 
ελάττωµα, ο προµηθευτής θα είναι υποχρεωµένος χωρίς αντίρρηση να παραλάβει το αυτοκίνητο να 
προσέλθει στην επιστηµονικά παραδεκτή επισκευή του και µετά την επιθεώρησή του στο Υπουργείο 
Συγκοινωνιών, να το παραδώσει σε µικρό χρονικό διάστηµα στον ∆ήµο. Όλα τα εξαρτήµατα του 
αυτοκινήτου πρέπει να είναι τα γνήσια του εργοστασίου κατασκευής ή εφάµιλλα σύµφωνα µε τις 
ισχύουσες οδηγίες και νόµους.  
 

Τέλος επιθυµητό να α δοθεί ο τύπος, ο κατασκευαστής και οι ικανότητες αξόνων, αναρτήσεων και 
ελαστικών. Οι πίσω άξονες των οχηµάτων πρέπει να υπερκαλύπτουν τις απαιτήσεις φόρτισης του 
απορριµµατοφόρου για όλες τις συνθήκες κίνησής του.    

 
 
3.    ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΥΠΟΥ ΠΕΡΙΣΤΡΕΦΟΜΕΝΟΥ ΤΥΜΠΑΝΟΥ 
       Η υπερκατασκευή θα είναι επίσης µεταχειρισµένη, εξ’ ολοκλήρου µεταλλική από χαλυβδοελάσµατα 
ικανού πάχους και αρίστης ποιότητας.  Η χωρητικότητα σε συµπιεσµένα απορρίµµατα θα είναι περίπου 
20 m3.  
        Το σύστηµα συµπίεσης του οχήµατος θα είναι τύπου περιστρεφόµενου τυµπάνου (µύλος) 
κυλινδρικού σχήµατος κατασκευασµένου από χαλυβδοελάσµατα υψηλής ανθεκτικότητας στην φθορά και 
στην διάβρωση ικανού πάχους, συνδεδεµένα µεταξύ τους µε ηλεκτροσυγκόλληση, ώστε να εξασφαλίζεται 
η απόλυτη στεγανότητα του τυµπάνου και να επιτυγχάνεται η εκµετάλλευση όλου του κατασκευαστικού 
χώρου, µε σταθερή συµπίεση.     
         Στην εξωτερική του επιφάνεια περιφερειακά θα στερεώνεται επίσης µε ηλεκτροσυγκόλληση ο 
δακτύλιος κύλισης του τυµπάνου ο οποίος θα είναι κατασκευασµένος από συµπαγή χαλυβδοδοκό.  



       Εσωτερικά το τύµπανο θα φέρει ελικώσεις από χαλυβδόλαµες, οι οποίες θα ανακατεύουν τα 
απορρίµµατα κατά την περιστροφή, ούτως ώστε να επιτυγχάνεται η οµοιοµορφία του φορτίου κατά την 
συµπίεση µε συνέπεια την οµοιόµορφη κατανοµή βάρους και φόρτισης τροχών και αξόνων του 
οχήµατος.  
         Κατά την φόρτωση η πόρτα θα είναι υδατοστεγώς κλειστή και το τύµπανο θα περιστρέφεται 
παρασύροντας τα απορρίµµατα από την θυρίδα φορτώσεως στο εσωτερικό, µε την βοήθεια των 
ελικώσεων. Έτσι ανακατεύονται και συνθλίβονται συνεχώς, ενώ θα µεταφέρονται στο µπροστινό τµήµα 
του τυµπάνου όπου και συµπιέζονται. 
         Η συνολική συµπίεση των απορριµµάτων πρέπει να είναι η µέγιστη δυνατή, αλλά οπωσδήποτε 
µεγαλύτερη της σχέσης όγκου συµπιεσµένων προς ασυµπίεστα 5:1. 
       Η θύρα εκφόρτωσης θα ανοίγει - κλείνει υδραυλικά (µε δύο φιάλες) προκειµένου να γίνεται η 
εκκένωση της υπερκατασκευής, και το ύψος της θύρας φόρτωσης όταν το όχηµα είναι κενό, πρέπει να 
είναι το χαµηλότερο δυνατό. Επίσης δεν πρέπει να εκρέουν υγρά απορρίµµατα από την κιβωτάµαξα κατά 
την φόρτωση και µεταφορά αυτών. Θα υπάρχει και µηχανισµός για σταθερή στήριξη σε περίπτωση 
επισκευής. Τέλος η στήριξη της θύρας της υπερκατασκευής θα πρέπει να είναι απολύτως ασφαλής. 
         Όλες οι συγκολλήσεις επί της κιβωτάµαξας θα αποτελούνται από πλήρης συνεχείς ραφές σε όλο το 
µήκος των συνδεόµενων επιφανειών. Το πάχος των χρησιµοποιούµενων χαλυβδοελασµάτων και η 
ποιότητά τους πρέπει να είναι τέτοια ώστε να αντέχουν στην συµπίεση των απορριµµάτων όπως και στα 
οξέα που προέρχονται από αυτά. Θα αξιολογηθεί η προσκόµιση κατάλληλων παραστατικών, όπου θα 
αποδεικνύουν την ποιότητα και το πάχος των χρησιµοποιούµενων χαλυβδοελασµάτων. 
       Η διαδικασία της εκφόρτωσης θα γίνεται µε άνοιγµα της οπίσθιας θύρας και µε την ενεργοποίηση της 
αντίστροφης κίνησης του τυµπάνου. Το άνοιγµα της θύρας θα µπορεί να γίνεται είτε από την θέση του 
οδηγού είτε από εξωτερικό χειριστήριο, ενώ το κλείσιµο οπωσδήποτε από το εξωτερικό χειριστήριο ώστε 
να είναι ορατό το πεδίο του κλεισίµατος της θύρας.  
          Η κάθε υπερκατασκευή θα κινείται συνολικά από τον κινητήρα του οχήµατος µέσω δυναµολήπτη 
(P.T.O) και µέσω ισχυρής υδραυλικής αντλίας µεταβλητής ροής Ειδικότερα, η περιστροφή του τυµπάνου 
θα επιτυγχάνεται µέσω υδροστατικού συστήµατος µετάδοσης κίνησης µε δυναµολήπτη. Έπ’ αυτού θα 
τοποθετηθεί υδραυλική αντλία, η οποία θα τροφοδοτεί µε υδραυλικό λάδι υδραυλικό κινητήρα µέσω 
χειριστηρίου ο οποίος θα κινεί το τύµπανο µε αλυσοτροχό. Ο υδραυλικός κινητήρας θα είναι 
τοποθετηµένος σε ειδική βάση από χαλυβδοέλασµα ικανή να µη δέχεται παραµορφώσεις. Η ζεύξη και η 
απόζευξη του υδραυλικού κινητήρα θα γίνεται µέσω ηλεκτρικού χειριστηρίου από τη θέση του οδηγού, 
ενώ επιπλέον η ζεύξη θα γίνεται και από χειριστήριο στην πίσω δεξιά πλευρά της υπερκατασκευής. 

Επιθυµητό να αναφερθεί ο τύπος, η µέγιστη παροχή στις διάφορες στροφές και η µέγιστη πίεση 
της αντλίας. Οι σωληνώσεις και τα ρακόρ του συστήµατος συµπίεσης να αντέχουν σε πιέσεις 
µεγαλύτερες από 350 bar και θα είναι εύκολες στην πρόσβαση και επισκευή. Επίσης το υδραυλικό 
σύστηµα θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε µηχανισµούς ανακούφισης για την αποφυγή 
υπερφορτώσεων της κιβωτάµαξας. Θα υπάρχει υποχρεωτικά σύστηµα STOP. 
        Στο πίσω µέρος του οχήµατος θα υπάρχουν δύο κατάλληλες θέσεις ορθίων για µετακίνηση του 
προσωπικού συλλογής των απορριµµάτων, µε αναδιπλούµενα σκαλιά, φτερά και λασπωτήρες στο 
όχηµα ώστε να µην ενοχλείται το προσωπικό φόρτωσης.  
        Τέλος πρέπει να υπάρχει θέση για τοποθέτηση των ελάχιστων απαιτούµενων εργαλείων χειρός 
(σκούπα, φτυάρι) για τυχόν απαιτούµενο καθαρισµό της περιοχής εκκένωσης του κάδου.  
       Όλες οι γραµµές µεταφοράς ηλεκτρικού ρεύµατος προς την πίσω πόρτα, στους διαφόρους 
µηχανισµούς, συσκευές, φώτα νυχτερινής εργασίας, σήµατα, κουδούνια κ.λ.π., πρέπει να είναι 
προφυλαγµένες και τοποθετηµένες µέσα σε στεγανούς αγωγούς που θα   παρέχουν την ευχέρεια 
επισκευής ή αντικατάστασής τους σε περίπτωση βλάβης. 
       Αντανακλαστικά ασφαλείας θα τοποθετηθούν στην πίσω πόρτα του οχήµατος για προστασία των 
εργαζοµένων κατά την νυχτερινή εργασία.  
       Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε αποτελεσµατικό ειδικό σύστηµα 
ασφαλείας που να µην επιτρέπει την υπερφόρτωσή του µε απορρίµµατα. 
  
4.   Υ∆ΡΑΥΛΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΥΨΩΣΗΣ ΚΑ∆ΩΝ 
        Το απορριµµατοφόρο όχηµα τύπου περιστρεφόµενου τυµπάνου, επί ποινή αποκλεισµού, θα 
φέρει µηχανισµό ανύψωσης και εκκένωσης κάδων µεταλλικών και πλαστικών κατασκευασµένων 
κατά DIN 30740 και DIN 30700 χωρητικότητας τουλάχιστον µέχρι και 1100 lt, τύπου βραχιόνων και 
χτένας. Ο ανυψωτικός µηχανισµός θα προσαρµόζεται στο όχηµα µε κοχλιωτούς συνδέσµους ταχείας 
αποσυνδέσεως, οι οποίοι θα επιτρέπουν τη γρήγορη και ασφαλή αφαίρεση και επανατοποθέτηση του.  



        Ο µηχανισµός θα είναι υδραυλικός, ισχυρής κατασκευής, µε δύο υδραυλικά έµβολα διπλής 
ενέργειας, δύο βραχίονες για την ανύψωση τετράτροχων κάδων, σύστηµα αρπάγης για δίτροχους, 
µηχανισµό για το άνοιγµα του καµπυλωτού καπακιού των κάδων 1100 lt, πλαίσιο υποδοχής κάδων και 
άγκιστρα ασφάλισης, ξεχωριστή υδραυλική αντλία, τις απαραίτητες σωληνώσεις, υδραυλικό χειριστήριο, 
βαλβίδα ανακούφισης, και δοχείο αποθήκευσης υδραυλικού υγρού. 
        Η ικανότητα ανύψωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 1.2 ton, και ο χρόνος µιας πλήρους λειτουργίας 
ο µικρότερος δυνατός, θα φέρει ασφαλιστικές διατάξεις συγκράτησης του κάδου και ελαστικά προστασίας 
από τις κρούσεις. 
       Ο χειρισµός του συστήµατος θα γίνεται από χειριστήρια που θα βρίσκονται πίσω δεξιά κατά 
προτίµηση, όπου θα υπάρχει και ο διακόπτης STOP του µηχανισµού συµπίεσης. 
       Τέλος θα υπάρχουν σε ευκρινές σηµείο πινακίδες µε οδηγίες για το προσωπικό του 
απορριµµατοφόρου.    
  
5. ΓΕΝΙΚΑ 
       Ο φωτισµός των απορριµµατοφόρων οχηµάτων θα καλύπτει υποχρεωτικά τις απαιτήσεις του Κ.Ο.Κ 
και επιπλέον θα υπάρχουν προβολείς για οδήγηση όπισθεν, προβολείς για πραγµατοποίηση εργασιών 
στο πίσω µέρος του οχήµατος, φώτα οµίχλης, φανούς εµπρός και πίσω, και γενικά ότι απαιτείται για την 
ασφαλή κίνηση και λειτουργία των απορριµµατοφόρων.                                                       
      Οι απαιτούµενες επιγραφές θα καθορισθούν από την υπηρεσία σε εύλογο χρονικό διάστηµα µετά την 
υπογραφή της σύµβασης.    
       Για τον έλεγχο της λειτουργικότητας και της αποδοτικότητας θα ληφθεί υπόψη η ευχέρεια, η ταχύτητα 
και η άνεση χειρισµού, οι χρόνοι και οι µετρικές αποδόσεις των επιµέρους συστηµάτων, οι καταναλώσεις 
καυσίµου, η ευκολία συντήρησης και οι τυχόν υφιστάµενες βοηθητικές διατάξεις.  
       Στο κεφάλαιο της ασφάλειας θα αναφερθεί κάθε τυχόν υφιστάµενη ειδική διάταξη για την ασφάλεια 
χειρισµού και λειτουργίας, όπως και εφεδρικά συστήµατα λειτουργίας σε περίπτωση βλάβης ή ειδικών 
συνθηκών και ειδικά για την υπερκατασκευή. 
       Θα φέρει όλα τα απαραίτητα µέτρα ασφαλούς λειτουργίας, τα οποία θα περιγραφούν στην τεχνική 
προσφορά και θα ικανοποιεί απόλυτα τις βασικές απαιτήσεις ασφαλείας και υγείας που έχει θέσει η 
Ελληνική Νοµοθεσία (Π.∆.377/93 και Π.∆.18/96, όπως ισχύουν) και το πρότυπο ΕΝ – 1501-1, σχετικά µε 
την ασφάλεια των µηχανών – σήµανση CE. 
 
Αναλυτικά η υπερκατασκευή θα διαθέτει: 

• Σύστηµα εκτάκτου ανάγκης stop και στις δύο πλευρές του χώρου εργασίας των εργατών, το 
οποίο θα απενεργοποιεί το σύστηµα συµπίεσης και για το οποίο θα απαιτείται χειροκίνητα η 
επαναφορά του. 

• Σύστηµα επικοινωνίας µε ηχητικό σήµα του οδηγού µε τους εργάτες. 

• Κατά τη διαδικασία εκφόρτωσης θα απασφαλίζεται και θα ανοίγει πλήρως η οπίσθια θύρα. Το 
κλείσιµο δε της οπίσθιας θύρας θα γίνεται µόνο µέχρι ενός σηµείου µέσα από την καµπίνα. Το 
ολικό κλείσιµο θα γίνεται µόνο εξωτερικά µε το ταυτόχρονο πάτηµα δύο κοµβίων στο πίσω µέρος 
του οχήµατος. Όταν η θύρα κλείνει τελείως θα ασφαλίζεται µε ειδικό µηχανισµό. 

• Ηλεκτρονικό κύκλωµα παρακολούθησης των ανακλινόµενων σκαλοπατιών µεταφοράς των 
εργαζοµένων. ∆ιά του κυκλώµατος αυτού θα αποτρέπεται η ανάπτυξη ταχύτητας του οχήµατος 
πέραν των 30 km/h (ή της µέγιστης ταχύτητας που ορίζεται από τη σχετική νοµοθεσία) µε τα 
σκαλοπάτια κατεβασµένα τότε το ηλεκτρονικό παρακολούθησης θα δίνει κατάλληλες εντολές δια 
των οποίων το όχηµα θα σταµατά. Η απενεργοποίηση του παραπάνω κυκλώµατος δεν θα πρέπει 
να είναι εφικτή. 

• Ο πίνακας των ενδείξεων και µετρήσεων θα είναι πλήρης και αξιόπιστος στη χρήση, τα δε 
χειριστήρια εργονοµικά σχεδιασµένα.  

• Το κάθισµα του οδηγού θα προσδίδει τη µέγιστη άνεση και εργονοµική απόδοση.  
        
  

6. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ – CE 
       Για τον έλεγχο της ποιότητας της κατασκευής πρέπει να δοθούν από τον προσφέροντα όλες οι 
πληροφορίες και τα σχετικά ντοκουµέντα που αφορούν σε τεχνικές εγκρίσεις, εγκρίσεις ποιότητας, 
σήµατα ποιότητας του συνόλου ή επιµέρους εξαρτηµάτων. Η υπερ-κατασκευή θα συνοδεύεται από τη 
δήλωση πιστότητας CΕ του κατασκευαστή της. Ο φάκελος είναι επιθυµητο να συνοδεύεται από 
αναλυτικές φωτογραφίες του οχήµατος. 



Τα απορριµµατοφόρα οχήµατα θα είναι εξοπλισµένα µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας 
για πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς 
διατάξεις όπως ΚΟΚ, οδηγίες 93/44/ΕΟΚ, 93/68/ΕΟΚ κλπ. 
Επίσης το προσφερόµενο απορριµµατοφόρο θα πρέπει να είναι σύµφωνο µε την Οδηγία 2006/42/ΕΚ 
(ενσωµάτωση µε το Π∆ 57/ΦΕΚ 97Α΄ / 25.06.2010), την Οδηγία 2000/14/ΕΚ (ενσωµάτωση µε την 
ΚΥΑ 37393/2028/ΦΕΚ 1418 Β΄ / 01.10.2003), όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 2005/88/ΕΚ(ΥΑ 
9272/471/ΦΕΚ 286 Β΄ / 02. 03. 2007) και τέλος την Οδηγία 2004/108/ΕΚ (ενσωµάτωση µε την ΥΑ 
50268/5137/07/ΦΕΚ 1853 Β΄ / 13.09.2007) όπως έχουν ενσωµατωθεί στο Εθνικό ∆ίκαιο. 
 
Τα συστήµατα χειρισµού των οχηµάτων θα πρέπει να είναι σχεδιασµένα και 
κατασκευασµένα ώστε να είναι ασφαλή και αξιόπιστα, έτσι ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία 
επικίνδυνων καταστάσεων και ειδικότερα: 

•  να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 

•  να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος στους 
χειρισµούς 

•  τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 

•  η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 

•  Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 
Ειδικότερα τα οχήµατα είναι επιθυµητό να είναι εξοπλισµένα µε τα εξής συστήµατα χειρισµού & 
σήµανσης: 
1 Ειδικό χειριστήριο για τη λειτουργία των υδραυλικών συστηµάτων ανύψωσης & συµπίεσης, 
κατάλληλα τοποθετηµένο στο πίσω µέρος της υπερκατασκευής 
2 Ειδικό µπουτόν για αυτόµατο κύκλο συµπίεσης των απορριµµάτων 
3 Ειδικό µπουτόν « STOP» ένα σε κάθε πλευρά του πίσω µέρους της υπερκατασκευής για 
άµεση διακοπή όλων των λειτουργιών 
4 Ειδικό µπουτόν επαναλειτουργίας του συστήµατος συµπίεσης από τη φάση διακοπής 
5 Ειδικό χειριστήριο , ηλεκτρικό , για χειροκίνητη λειτουργία του ελάσµατος συµπίεσης  
6 Ειδικό µπουτόν για ηχητικό σήµα επικοινωνίας των εργατών µε τον οδηγό  
7 Ειδικό µπουτόν για υπερεπείγουσα ανάγκη 
8 Φανό λειτουργίας για νυχτερινή αποκοµιδή 
9 ∆ύο περιστρεφόµενους αναλάµποντες φανούς λειτουργίας 
10 Ειδικές αντανακλαστικές φωσφορίζουσες ταινίες σε όλο το πίσω & εµπρόσθιο µέρος του 
οχήµατος 
11 Θα υπάρχουν σηµάνσεις για αποφυγή επικίνδυνων ενεργειών από τους εργαζόµενους 
12 Σύστηµα συγχρονισµού ανυψωτικού συστήµατος κάδων και συστήµατος συµπίεσης για 
αποφυγή άσκοπων κινήσεων του προσωπικού και φθοράς των ηλεκτρικών συστηµάτων. 

 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
       ΠΛΑΙΣΙΟ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµίδων 
 β) Αριθµός βαθµίδων συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

      ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
1 Εργοστάσιο κατασκευής της κιβωτάµαξας 

2 Τύπος συστήµατος συµπίεσης των απορριµµάτων, βαθµός συµπίεσης, ωφέλιµο φορτίο 
σε απορρίµµατα 

3 Καθαρή χωρητικότητα της κιβωτάµαξας για την πλήρωσή της µε απορρίµµατα 

4 Τρόπος εγκατάστασης και προστασίας των ηλεκτρικών και υδραυλικών γραµµών και 
εξαρτηµάτων 

5 Σύστηµα συµπίεσης , λήψη κινήσεως, θέση µοχλού χειρισµού, τύπος και πίεση 
λειτουργίας αντλίας  

6 Βάρος κενής κιβωτάµαξας µε πλήρη εξοπλισµό (ολόκληρο το βάρος της 
υπερκατασκευής). 

7 Σύστηµα ανοίγµατος της πίσω πόρτας για εκφόρτωση και σύστηµα ανύψωσης κάδων, 
θέσεις των κυλίνδρων ανυψώσεως, αριθµός και διάµετρος κυλίνδρων και τύπος αυτών  

8 Ύπαρξη µηχανισµού ασφαλείας για υπερφόρτωση  

9 Υπάρχει δυνατότητα θέσης και διακοπής λειτουργίας του συστήµατος συµπίεσης από τη 
θέση φόρτωσης 

       Υ∆ΡΑΥΛΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΥΨΩΣΗΣ ΚΑ∆ΩΝ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, προέλευση, έτος κατασκευής υδραυλικού ανυψωτικού 
µηχανισµού 

2 Ανυψωτική ικανότητα υδραυλικού µηχανισµού ανύψωσης κάδων 
3 Βάρος ανυψωτικού µηχανισµού 
4 Χρόνος µιας πλήρους λειτουργίας του ανυψωτικού µηχανισµού (ανύψωση – εκκένωση 

– καταβίβαση) 
5 Με τον προσφερόµενο ανυψωτικό µηχανισµό, τι είδους κάδοι αποκοµιδής 

απορριµµάτων ανυψώνονται; 

6 Αριθµός υδραυλικών φιαλών, χαρακτηριστικά 

7 Στοιχεία αντλίας και χειριστηρίου  



 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

ΟΜΑ∆Α Α΄ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (Συντελεστής βαρύτητας 70%) 

1. Στοιχεία πλαισίου (κινητήρας, ισχύς κινητήρα σε συνδυασµό µε τον 
κυβισµό του, διαστάσεις, κιβώτιο ταχυτήτων, συµπλέκτης, µετάδοση 
κίνησης, σύστηµα πέδησης, µεταξόνιο, εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος, 
κύκλος στροφής του έτοιµου οχήµατος, ανάρτηση οχήµατος εργονοµία 
και άνεση καµπίνας οδήγησης    τύπος πλαισίου κ.λ.π.) 

  
  

20 
  
  

2. Στοιχεία υπερκατασκευής (βαθµός συµπίεσης, υλικά κατασκευής, πάχος 
χαλυβδοελασµάτων υπερκατασκευής, αντοχή, τρόπος λειτουργίας, 
στάθµη θορύβου του συστήµατος, ευκολία φόρτωσης, διατάξεις 
ασφαλείας της υπερκατασκευής,   κ.λ.π.) 

  
15 
  

3 Ωφέλιµο φορτίο οχήµατος σε απορρίµµατα βάρους ανά m3 σύµφωνα µε 
τα οριζόµενα στις τεχνικές προδιαγραφές  

5 

4. Οµοιογένεια του οχήµατος µε τον υπάρχοντα εξοπλισµό στον ∆ήµο 10 

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Α΄ 50 

  
ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 2ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 2 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου απορριµµατοφόρου µε καύσιµο πετρέλαιο (τύπου 
πρέσσας) 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 2 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου 
απορριµµατοφόρου µε καύσιµο 
πετρέλαιο (τύπου πρέσσας) 

48.780,490 1 48.780,49 

Φ.Π.Α. 23% 11.219,51 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 60.000,00 

 
 

 
1. ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

 
Η παρούσα µελέτη συντάχθηκε για την προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου απορριµµατοφόρου µε 
καύσιµο πετρέλαιο (τύπου πρέσσας) χωρητικότητας 20-22 m3, µε υδραυλικό σύστηµα ανύψωσης 
και εκκένωσης µεταλλικών και πλαστικών κάδων κατασκευασµένων κατά DIN 30740 και DIN 30700 
χωρητικότητας µέχρι και 1100 lt , τύπου βραχιόνων και χτένας. Τα στοιχεία που ζητούνται από την 
παρούσα µελέτη θεωρούνται και ουσιώδη και απαράβατα, εκτός αν αναφέρεται ότι αποτελούν προτίµηση 
ή επιθυµία (µε ανοχή +10%).  
  
1.1. Το προς προµήθεια απορριµµατοφόρo αυτοκίνητo θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης 
κυκλοφορίας 2005 και νεότερο, µε πλαίσιο προωθηµένης οδήγησης κατάλληλο για κατασκευή 
απορριµµατοφόρων και υπερκατασκευή χωρητικότητας συµπιεσµένων απορριµµάτων 20-22 m3, µε 
ανοχή +10% και µε σύστηµα συµπίεσης απορριµµάτων τύπου πρέσσας κατάλληλα για την φόρτωση 
απορριµµάτων µε µεγάλη περιεκτικότητα σε νερό χαρτοκιβωτίων, ξυλοκιβωτίων, οικιακών 
απορριµµάτων κλπ.. 
        
1.2. Τόσο τo πλαίσιo όσο και η υπερκατασκευή θα είναι αναγνωρισµένων κατασκευαστών, επώνυµων 
και µε καλή φήµη κατ’ αρχήν στην Ελλάδα αλλά και στο Εξωτερικό.  

 
 

1.3 Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, 
στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo (2) πλαϊνές 
πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα 
οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα γίνουν µετά από 
συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
 
1.4. Οι διαστάσεις γενικά του αυτοκινήτου, τα βάρη κατ’ άξονα, η κατανοµή φορτίων, οι πρόβολοι και τα 
λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία αυτού, πρέπει να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις ώστε να πάρει άδεια 
κυκλοφορίας και να µπορεί να κυκλοφορεί νόµιµα και µε ασφάλεια στους Ελληνικούς δρόµους, για 
ελάχιστο ωφέλιµο φορτίο σε απορρίµµατα το οριζόµενο µε την χωρητικότητα της υπερκατασκευής και µε 
ειδικό βάρος των απορριµµάτων 450 Kgr/m3 τουλάχιστον. Ιδιαίτερα θα πρέπει να προσεχθεί το 
επιτρεπόµενο βάρος στον πίσω άξονα όπου υπάρχει και η µεγαλύτερη καταπόνηση. Για τον λόγο αυτό 
είναι υποχρεωτική η έγκριση τύπου του πλαισίου.  
  
1.5. Ο οπίσθιος πρόβολος να µην είναι µεγαλύτερος του επιτρεπόµενου και η φόρτιση των αξόνων µε 
πλήρες φορτίο και εξάρτηση να µην υπερβαίνει τα µέγιστα επιτρεπόµενα από τον κατασκευαστή. 
        



1.6. Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα παραδοθεί µε τα πιο κάτω παρελκόµενα : 
 

    Εφεδρικός τροχός µε λάστιχο και αεροθάλαµο (ίδιος µε τους υπολοίπους)  
 Σειρά συνήθων εργαλείων και γρύλο. 
 Πλήρες φαρµακείο προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ. 
 Τρίγωνο βλαβών προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ και δύο αναστολείς κυλίσεως (τάκους) 
µετά βάσης στηρίξεως. 
 ∆ύο (2) πυροσβεστήρες 6 κιλών. 
 Ταχογράφο ψηφιακό ή ηλεκτρονικό (µε κάρτα) µολυβδοσφραγισµένο στις διατάξεις 
κίνησης του οχήµατος συνοδευόµενο από βεβαίωση εγκατάστασης που θα είναι σε ισχύ  
 Εγχειρίδιο οδηγιών λειτουργίας, ασφάλειας για το σασί, την υπερκατασκευή και λοιπούς 
µηχανισµούς κατά προτίµηση στα ελληνικά  
 Εγχειρίδιο οδηγιών συντήρησης κατά προτίµηση στα ελληνικά 
 Βιβλία ελέγχου συντήρησης και επισκευών κινητήρα, πλαισίου κλπ κατά προτίµηση 
στα ελληνικά  
 

 1.7. Θα φέρει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ., θα είναι 
εφοδιασµένο µε τους προβλεπόµενους καθρέπτες, φωτιστικά και ηχητικά σήµατα ως και ηχητικό 
σύστηµα επικοινωνίας των εργατών µε τον οδηγό. 
 
1.8 Θα φέρει κάµερα οπισθοσκόπησης (βλ. προδιαγραφές παρ 2.12). 
        
1.9. ο προµηθευτής υποχρεούται να προβεί σ’ οποιαδήποτε συµπλήρωση, ενίσχυση ή τροποποίηση 
που θα απαιτούσε ο έλεγχος του ΚΤΕΟ και να φροντίσει, επί ποινή αποκλεισµού, για την 
έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας. Το εν λόγω όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο 
έτοιµο προς κυκλοφορία. Στην προσφορά των αναδόχων θα συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα 
ταξινόµησης, πινακίδων, τέλη κυκλοφορίας, κλπ. 
. 
Τα Α/Φ θα πρέπει να συνοδεύονται από ολική εγγύηση καλής λειτουργίας τουλάχιστον ενός (1) 
έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση του οριστικού πρωτοκόλλου 
παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά εγχειρίδια του κατασκευαστή, κατά  
προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα πρέπει να εγγυηθεί γραπτώς για την κάλυψη του 
Α/Φ σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  προτίµηση  τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την 
υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή εφάµιλλα).  
 
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί η 
έγκριση τύπου του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 

 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  
ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 

 

2. ΠΛΑΙΣΙΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 

Πλαίσιο αυτοκίνητο τύπου πρέσσας  
 
2.1.    Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα είναι θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης κυκλοφορίας 
2005 και νεότερο, µε πλαίσιο προωθηµένης οδήγησης, τριών αξόνων και κατασκευής µε µεγάλη 
κυκλοφορία και άριστη φήµη στην Ελλάδα και στο Εξωτερικό.  
Το συνολικό µήκος και πλάτος του πλήρους απορριµµατοφόρου οχήµατος των 20-22 m3 θα είναι 
περίπου 8<Μήκος<10 m και 2,30<Πλάτος<2,80 m αντίστοιχα. 
Το µικτό φορτίο του απορριµµατοφόρου αυτοκινήτου µε σύστηµα συµπίεσης τύπου 
πρέσσας χωρητικότητας 20-22 m3 θα είναι περίπου 25 ton. 
 
2.2.     Τo ωφέλιµο φορτίο του πλαισίου δεν µπορεί να είναι µικρότερο του απαιτούµενου για την 
µεταφορά απορριµµάτων βάρους της τάξης των 450 kgr/m3. Ως ωφέλιµο φορτίο στα απορρίµµατα 
νοείται το υπόλοιπο που αποµένει µετά την αφαίρεση από το µέγιστο µικτό επιτρεπόµενο φορτίο των 
παρακάτω: 
 



• Του ιδίου βάρους του πλαισίου µε καύσιµα, νερό, ορυκτέλαια, πλήρη εφεδρικό τροχό,   εργαλεία 
κ.λ.π. εξοπλισµό. 

• Του οδηγού και δύο συνοδηγών 

• Του βάρους της πλήρους κενής υπερκατασκευής 

• Του βάρους του ανυψωτικού µηχανισµού κάδων  
  
 Το ανωτέρω ολικό µικτό επιτρεπόµενο φορτίο πρέπει να προκύπτει από τους επίσηµους καταλόγους 
των κατασκευαστικών οίκων πλαισίου και αξόνων όπως και του ίδιου νεκρού βάρους του πλαισίου µε την 
καµπίνα οδήγησης, το δε βάρος της κιβωτάµαξας µε τον µηχανισµό ανύψωσης κάδων από αντίστοιχο 
κατάλογο ή υπεύθυνη αναλυτική δήλωση του κατασκευαστή της. 
 
 Το πλαίσιο θα είναι βαριάς και ενισχυµένης κατασκευής µε διπλούς τους πίσω τροχούς και ισχυρό 
σύστηµα ανάρτησης. Το ύψος του πλαισίου (άνω µέρος των διαµήκων δοκών) πρέπει να είναι το 
ελάχιστο δυνατό και επιπλέον κατά το δυνατόν σταθερό κατά την φόρτωση του οχήµατος.    
       
2.3.    Το πηδάλιο θα ευρίσκεται στο αριστερό µέρος και θα είναι υδραυλικό ή µε υδραυλική υποβοήθηση. 
Επιθυµητο να δοθούν όλα τα στοιχεία και οι ακτίνες στροφής του πλήρους οχήµατος. Το τιµόνι θα είναι 
ρυθµιζόµενο. Θα είναι σύµφωνο µε την οδηγία 92/62 EC. Η ακτίνα στροφής είναι επιθυµητό να είναι η 
ελάχιστη δυνατή. 
        
2.4. H καµπίνα οδήγησης θα είναι ανακλινόµενου τύπου, και η ανύψωσή της θα πραγµατοποιείται 
υδραυλικά µέσω αντλίας, θα φέρει κάθισµα οδηγού ρυθµιζόµενου τύπου και κάθισµα για ένα ή δύο 
συνοδηγούς. 
Ταµπλό µε όλα τα απαραίτητα όργανα ελέγχου και χειριστήρια για την ασφαλή παρακολούθηση των 
λειτουργιών και την κίνηση του οχήµατος, τα αντίστοιχα φωτεινά σήµατα λειτουργιών και βλαβών, 
ταχογράφο ΕΕ, ωροµετρητή λειτουργίας, radiocd, δύο (2) εξωτερικούς καθρέπτες (κατά προτίµηση 
ηλεκτρικά ρυθµιζόµενους), ηλεκτρικούς υαλοκαθαριστήρες, ανεµοθώρακα ασφαλείας από γυαλί 
SECURIT ή TRIPLEX, θερµική µόνωση µε επένδυση από πλαστικό δέρµα, δύο τουλάχιστον αλεξήλια 
ρυθµιζόµενης θέσης, δάπεδο καλυµµένο από πλαστικά ταπέτα, σύστηµα θέρµανσης µε δυνατότητα 
εισαγωγής µέσα στο θάλαµο µη θερµαινόµενου φρέσκου αέρα, πλαφονιέρα φωτισµού, ρευµατοδότη για 
τοποθέτηση µπαλαντέζας και γενικά πλήρη εξάρτηση που απαιτεί ο θάλαµος ενός σύγχρονου 
αυτοκινήτου. Απαραίτητη, κρίνεται η ύπαρξη συστήµατος θέρµανσης και αερισµού µε 
δυνατότητα αντιθάµπωσης του παρµπρίζ καθώς και σύστηµα κλιµατισµού (air condition). Θα 
εκτιµηθεί η ύπαρξη immobilizer. 
 
2.5.    Οι τροχοί του πλαισίου θα είναι τύπου, µεγέθους και αριθµού τέτοιου ώστε να υπερ-καλύπτουν 
κατά 25% τις απαιτήσεις του µέγιστου επιτρεπόµενου µικτού φορτίου. Τα ελαστικά θα είναι λίαν 
πρόσφατης σειράς παραγωγής και όχι από stock αποθήκης. 
        
2.6.     Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα είναι εφοδιασµένο µε αυτόµατο κιβώτιο ταχυτήτων. Θα δοθούν 
αναλυτικά στοιχεία για το σύστηµα µετάδοσης (τύπος και κατασκευαστής του κιβωτίου ταχυτήτων, 
ταχύτητες, αριθµός και σχέσεις µετάδοσης , ΡΤΟ, κ.λ.π.). 
  
2.7.    Το σύστηµα πέδησης θα είναι ισχυρής και ασφαλούς κατασκευής διπλού κυκλώµατος 
σύµφωνο µε τους ευρωπαϊκούς κανονισµούς (οδηγία 91/422 EC) µε σύστηµα 
αντιµπλοκαρίσµατος τροχών ABS επί ποινή αποκλεισµού καθώς και σύστηµα κατανοµής πίεσης 
πέδησης ανάλογα µε το φορτίο στον πίσω άξονα (ASR), και θα εξασφαλίζει απόλυτα το 
αυτοκίνητο και τους επιβαίνοντες. 
Οι σωληνώσεις, τα ρακόρ κ.λ.π. εξαρτήµατα θα είναι ικανής αντοχής και αρίστης κατασκευής ώστε να 
εγγυώνται την µακροχρόνια καλή λειτουργία του συστήµατος πέδησης. 
Θα φέρει χειρόφρενο ικανό για ακινητοποίηση του φορτωµένου αυτοκινήτου σε κλίση δρόµου 
τουλάχιστον 10% µε σβηστό κινητήρα και χωρίς ταχύτητα. 
Θα υπάρχουν διατάξεις ασφάλισης και ακινητοποίησης του οχήµατος σε περίπτωση µη λειτουργίας των 
φρένων καθώς και βοηθητική πέδη (κλαπέτο).  
        



2.8.    Ο κινητήρας του οχήµατος θα είναι DIESEL αντιρρυπαντικής τεχνολογίας τουλάχιστον 
EURO 3, σύµφωνος µε τις οδηγίες της Ε.Ε για τις εκποµπές καυσαερίων, τετράχρονος, 
εξακύλινδρος, υδρόψυκτος,  άριστης φήµης και µεγάλης κυκλοφορίας.  
Η ισχύς του κινητήρα θα υπολογίζεται ανά τόνο ολικού µεικτού φορτίου, µετρούµενη σύµφωνα µε τις 
οδηγίες της Ε.Ε, ισχύος τουλάχιστον 280 PS.Το επίπεδο θορύβου θα είναι σύµφωνο µε την οδηγία 
92/97 EC. Η εξαγωγή των καυσαερίων θα γίνεται κατακόρυφα πίσω από την καµπίνα. 
 
Επιθυµητό να δοθούν τα βασικά χαρακτηριστικά στοιχεία του κινητήρα , ήτοι :  
 

-          Τύπος και κατασκευάστρια εταιρία . 
-          Η πραγµατική ισχύς (κατά DIN 70020 ή µε την οδηγία της ΕΟΚ 80/1269 όπως αυτή 
συµπληρώθηκε µε την οδηγία 97/21 της ΕΟΚ) συναρτήσει του αριθµού στροφών κινητήρα (µεγίστη). 
-          Η µέγιστη ροπή στρέψεως συναρτήσει του αριθµού στροφών κινητήρα. 
-          Οι καµπύλες µεταβολής της ισχύος και της ροπής στρέψεως συναρτήσει του αριθµού 
στροφών κινητήρα. 
-          Ο κύκλος λειτουργίας (4-χρονος).  
-          Ο αριθµός και η διάταξη των κυλίνδρων , ο κυλινδρισµός και η σχέση συµπιέσεως . 
-          Το σύστηµα ψύξεως και το σύστηµα εκκινήσεως. 
-          Η ειδική κατανάλωση καυσίµου. 
-          Περιγραφή µηχανόφρενου (κλαπέτου). 
-          Περιγραφή περιοριστή ταχύτητας. 

  
2.9.   Το διαφορικό του οχήµατος θα είναι ισχυρής κατασκευής και θα έχει σχέση µετάδοσης κίνησης 
τέτοια ώστε να επιτυγχάνεται η ανάβαση του οχήµατος µε πλήρες φορτίο σε κλίση δρόµου και θα 
περιλαµβάνει διάταξη κλειδώµατος. 
 2.10. Οι αναρτήσεις θα πρέπει να είναι κατάλληλες για την χρήση που προορίζονται και την ασφαλή 
κυκλοφορία του οχήµατος µε σύστηµα απόσβεσης κραδασµών. Οι πίσω αναρτήσεις θα πρέπει να είναι 
ιδιαίτερα ενισχυµένες. 
 2.11.  Το ηλεκτρικό σύστηµα του οχήµατος θα έχει τάση 24V. Οι συσσωρευτές θα είναι αναλόγου 
χωρητικότητας για την κάλυψη των αναγκών του οχήµατος και την άνετη εκκίνηση του κινητήρα σε 
χαµηλή θερµοκρασία περιβάλλοντος και υψηλή υγρασία.  
2.12  Θα φέρει κάµερα οπισθοσκόπησης, πλήρως αδιάβροχη (κατά προτίµηση κατά IP-67), κατάλληλη 
για µεγάλα οχήµατα, µε νυχτερινή λήψη, µικρόφωνο και γωνία θέασης 1200.  Με οθόνη τουλάχιστον 5’’, 
τηλεχειριστήριο και την απαραίτητη καλωδίωση.  Εγκατεστηµένη εντός µεταλλικού πλαισίου, µε όλες τις 
εξωτερικές καλωδιώσεις να είναι εντός των ηλεκτρολογικών σωληνώσεων, παρέχοντας στο σύστηµα 
µεγαλύτερη ασφάλεια, προστασία από εξωγενείς παράγοντες και αντοχή στις µεταβολές των καιρικών 
συνθηκών. 

  
Το πλαίσιο του απορριµµατοφόρου οχήµατος κατά τον χρόνο της εγγύησης καλής λειτουργίας, σε καµία 
περίπτωση δεν επιτρέπεται να παρουσιάσει οποιοδήποτε ρήγµα ή στρέβλωση, για φορτίο µέχρι και 20% 
µεγαλύτερο του ανωτέρω επιτρεπόµενου. Σε περίπτωση κατά την οποία θα διαπιστωθεί τέτοιο ελάττωµα, 
ο προµηθευτής θα είναι υποχρεωµένος χωρίς αντίρρηση να παραλάβει το αυτοκίνητο να προσέλθει στην 
επιστηµονικά παραδεκτή επισκευή του και µετά την επιθεώρησή του στο Υπουργείο Συγκοινωνιών, να το 
παραδώσει σε µικρό χρονικό διάστηµα στον ∆ήµο. Όλα τα εξαρτήµατα του αυτοκινήτου πρέπει να είναι 
τα γνήσια του εργοστασίου κατασκευής ή εφάµιλλα σύµφωνα µε τις ισχύουσες οδηγίες και νόµους.  
 
Επιθυµητή κρίνεται η τοποθέτηση διπλής προστατευτικής µπάρας και στις 2 πλευρές του 
αυτοκινήτου, στο ύψος της δεξαµενής καυσίµου και των αεροθαλάµων αντίστοιχα 
 
Τέλος θα δοθεί ο τύπος, ο κατασκευαστής και οι ικανότητες αξόνων, αναρτήσεων και ελαστικών 
(σύµφωνα µε τις ισχύουσες ευρωπαϊκές οδηγίες). Οι πίσω άξονες των οχηµάτων πρέπει να 
υπερκαλύπτουν τις απαιτήσεις φόρτισης του απορριµµατοφόρου για όλες τις συνθήκες κίνησής 
του.    
 
 
 
 
  



3. ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
 
Το όλο σύστηµα της υπερκατασκευής πρέπει να έχει όριο ζωής τουλάχιστον 10 χρόνια για κανονικές 
συνθήκες φόρτωσης στερεών αποβλήτων. 
Ειδικά οι υπερκατασκευές πρέπει να φέρουν µόνωση για τον περιορισµό του θορύβου από τη 
λειτουργία του συστήµατος φόρτωσης και συµπίεσης του οχήµατος ( µύλοι & πρεσες ). Η 
υπερκατασκευή πρέπει να είναι έτσι σχεδιασµένη – κατασκευασµένη και 
συναρµολογηµένη ώστε γυαλιά να συγκρατούνται ή όταν αυτό είναι αδύνατον, να µην 
κατευθύνονται στις θέσεις οδήγησης ή και στις θέσεις εργασίας οποιαδήποτε θραύσµατα υλικών από 
τα απορρίµµατα. 
 
Η υπερκατασκευή των απορριµµατοφόρων αποτελείται από :  
1. Το ψευδοπλαίσιο κατάλληλων διαστάσεων 
2. Το κυρίως σώµα ( χώρος φόρτωσης )  
3. Την εσωτερική πλάκα εκκένωσης 
4. Την πλάκα συµπίεσης  
5. Πλατό φορείο 
6. Την χοάνη φόρτωσης 
7. Την πίσω πόρτα  
        
Η υπερκατασκευή θα είναι επίσης µεταχειρισµένη, εξ’ ολοκλήρου µεταλλική από χαλυβδοελάσµατα 
ικανού πάχους και αρίστης ποιότητας. Η χωρητικότητα σε συµπιεσµένα απορρίµµατα θα είναι περίπου 
20-22 m3. Θα υπάρχει υποχρεωτικά σύστηµα STOP. 
        Στο πίσω µέρος του οχήµατος θα υπάρχουν δύο κατάλληλες θέσεις ορθίων για µετακίνηση του 
προσωπικού συλλογής των απορριµµάτων, µε αναδιπλούµενα σκαλιά, φτερά και λασπωτήρες στο 
όχηµα ώστε να µην ενοχλείται το προσωπικό φόρτωσης.  
        Τέλος πρέπει να υπάρχει θέση για τοποθέτηση των ελάχιστων απαιτούµενων εργαλείων χειρός 
(σκούπα, φτυάρι) για τυχόν απαιτούµενο καθαρισµό της περιοχής εκκένωσης του κάδου.  
       Όλες οι γραµµές µεταφοράς ηλεκτρικού ρεύµατος προς την πίσω πόρτα, στους διαφόρους 
µηχανισµούς, συσκευές, φώτα νυχτερινής εργασίας, σήµατα, κουδούνια κ.λ.π., πρέπει να είναι 
προφυλαγµένες και τοποθετηµένες µέσα σε στεγανούς αγωγούς που θα   παρέχουν την ευχέρεια 
επισκευής ή αντικατάστασής τους σε περίπτωση βλάβης. 
       Αντανακλαστικά ασφαλείας θα τοποθετηθούν στην πίσω πόρτα του οχήµατος για προστασία των 
εργαζοµένων κατά την νυχτερινή εργασία.  
       Το απορριµµατοφόρο όχηµα θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε αποτελεσµατικό ειδικό σύστηµα 
ασφαλείας που να µην επιτρέπει την υπερφόρτωσή του µε απορρίµµατα. 
  
 
3.1 ΨΕΥ∆ΟΠΛΑΙΣΙΟ ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ  
Το ψευδοπλαίσιο της υπερκατασκευής θα έχει την κατάλληλη διατοµή & µήκος σε σχέση µε το 
ολικό επιτρεπόµενο φορτίο του αυτοκινήτου και του ωφέλιµου φορτίου. 
Η στερέωση ( κοχλίωση ) του ψευδοπλαισίου επάνω στο πλαίσιο του φορτηγού αυτ/του, θα 
γίνει σύµφωνα µε τις τεχνικές οδηγίες του κατασκευαστή του πλαισίου, έτσι ώστε να 
αποφευχθούν επικίνδυνες για την ασφάλεια του απορριµµατοφόρου, καταπονήσεις . 
Η εφαρµοζόµενη τεχνολογία στήριξης του ψευδοπλαισίου, δεν πρέπει να περιορίζει σε καµία 
περίπτωση την ελαστικότητα του πλαισίου του οχήµατος. 
 
  
3.2 ΚΥΡΙΩΣ ΣΩΜΑ  
Το κύριο σώµα φόρτωσης ( κιβωτάµαξα ) θα είναι εξ΄ ολοκλήρου µεταλλικής κατασκευής από 
χαλυβδοέλασµα υψηλής ποιότητας και αντοχής, τύπου St 52 ή εφάµιλλο. 
Τα πλευρικά τοιχώµατα-οροφή πρέπει να είναι κατασκευασµένα από χαλυβδοέλασµα πάχους 3 mm 
περίπου ενώ το δάπεδο θα είναι κατασκευασµένο από χαλυβδοέλασµα, πάχους 5 mm περίπου. 
Όλες οι συγκολλήσεις επί της κιβωτάµαξας θα είναι πλήρους ραφής. 
Η επιλογή των προφίλ ( νευρώσεις ) για τη ενίσχυση της στιβαρότητας του κύριου σώµατος και η 
διάταξη τοποθέτησης τους θα είναι τέτοια που θα εξασφαλίζουν τη καλύτερη δυνατή σταθερότητα 
λειτουργίας αλλά και η µείωση του συνολικού βάρους, ώστε να επιτευχθεί το ανώτερο ωφέλιµο φορτίο. 



Η επιλογή των σηµείων συναρµολόγησης ( στήριξη ) της υπερκατασκευής επί του πλαισίου, θα 
γίνει µε τέτοιο τρόπο έτσι ώστε να µην περιορίζεται σε καµία περίπτωση η σταθερότητα και η 
ελαστικότητα του πλαισίου του αυτοκινήτου. 
Οι πλάκες προώθησης και συµπίεσης των απορριµµάτων πρέπει να είναι κατασκευασµένες από 
χαλυβδοέλασµα υψηλής ποιότητας και αντοχής, πάχους 5mm τουλάχιστον, µε ενισχύσεις, ώστε 
να αντέχουν στη πίεση των υδραυλικών εµβόλων. 
  
3.3 ΠΛΑΚΑ ΕΚΚΕΝΩΣΗΣ   
Η πλάκα εκκένωσης θα είναι κατασκευασµένη από χαλυβδοέλασµα υψηλής αντοχής. 
Η πλάκα εκκένωσης θα υποστεί ειδική επεξεργασία προκειµένου να αποκτήσει µια λεία επιφάνεια, 
ώστε κατά την διαδικασία εκκενώσεως να µην µένουν υπολείµµατα απορριµµάτων στο 
εσωτερικό του κάδου φορτώσεως. 
Η µετακίνηση της πλάκας κατά την λειτουργία της, θα γίνεται µέσω µπλοκ ολίσθησης έτσι ώστε να 
µειώνεται στο ελάχιστο η τριβή της, για µεγαλύτερη διάρκεια ζωής. 
Τα µπλοκ αυτά ολισθήσεως θα έχουν τη δυνατότητα να αντικατασταθούν εύκολα, χωρίς να είναι 
αναγκαία η αφαίρεση της πλάκας εκκενώσεως οπό το κύριο σώµα της υπερκατασκευής. 
Κατά την εκφόρτωση των προϊόντων αποκοµιδής η πλάκα εκκένωσης θα πρέπει να κινείται έτσι, 
ώστε να είναι δυνατή η πλήρη εκκένωση των απορριµµάτων. 
Κατά την φόρτωση του απορριµµατοφόρου η πλάκα εκκένωσης θα έχει την δυνατότητα να 
χρησιµοποιείται σαν ένα δεύτερο µέσο για την συµπίεση των απορριµµάτων. 
  
3.4 ΠΛΑΚΑ ΣΥΜΠΙΕΣΗΣ ( ΜΑΧΑΙΡΙ ) 
Η πλάκα συµπίεσης θα είναι κατασκευασµένη από χάλυβα υψηλής ποιότητας και αντοχής σε 
τριβή. Οι διαστάσεις της πλάκας θα είναι τέτοιες ώστε να προσφέρουν το καλύτερο συνδυασµό 
ισχύος απόδοσης συµπίεσης και ταχύτητας φόρτωσης των απορριµµάτων. 
Η πάνω και η κάτω πλευρά της πλάκας θα είναι λείες ώστε να µην επιτρέπουν και να ελαχιστοποιούν 
την παρακράτηση των απορριµµάτων. Στο τέλος του κύκλου συµπίεσης η πλάκα και το φορείο 
συµπίεσης θα περικλείουν τελείως τα απορρίµµατα. 
Τα απορρίµµατα πρέπει να συµπιέζονται στο πίσω µέρος της υπερκατασκευής από την πλάκα 
συµπίεσης η οποία θα κινείται µε την βοήθεια υδραυλικών εµβόλων. 
Η πλάκα συµπίεσης, θα είναι ενσωµατωµένη στην οπίσθια πόρτα και θα κινείται πάνω σε ειδικούς 
οδηγούς. Μετά από κάθε συµπίεση των απορριµµάτων η πλάκα συµπίεσης πρέπει να επανέρχεται 
αυτόµατα στην αρχική της θέση, δηλαδή στο σηµείο εκκίνησης. 
Το σύστηµα συµπιέσεως πρέπει να είναι τέτοιου τύπου ώστε να γίνεται πλήρης εκµετάλλευση 
του εσωτερικού χώρου της κιβωτάµαξας  από απορρίµµατα σταθερού βαθµού συµπιέσεως. 
Προκειµένου να αποφεύγεται η επαφή των απορριµµάτων µε το σύστηµα συµπίεσης και να 
επιτυγχάνεται η µέγιστη εκµετάλλευση του διαθέσιµου όγκου της χοάνης φόρτωσης, η έναρξη του 
κύκλου συµπίεσης πρέπει να συγχρονίζεται µε την φάση καθόδου του κάδου και σε καµία περίπτωση 
µε την φάση ανόδου του. 
  
3.5 ΠΛΑΤΟ ΦΟΡΕΙΟΥ  
Το πλατό φορείου θα είναι κατασκευασµένο από χάλυβα υψηλής ποιότητας και αντοχής σε 
τριβή ώστε να ελαχιστοποιείται η φθορά που υπόκειται κατά την συµπίεση των απορριµµάτων προς το 
δάπεδο της χοάνης. Για να επιτευχθεί η απαραίτητη ενέργεια συµπίεσης, το ένα από τα δυο 
ζεύγη των µπλοκ ολίσθησης του φορείου θα είναι προσαρµοσµένο στην άνω περιοχή της πλάκας 
συµπίεσης στον άξονα περιστροφής του εµβόλου της πλάκας. 
Στο πάνω µέρος του φορείου θα τοποθετηθεί επίσης ένα ζεύγος µπλοκ ολισθήσεως. 
Τα µπλοκ αυτά θα είναι κατασκευασµένα από αυτολιπαινόµενο υλικό και οι οδηγοί (αυλάκια ) από 
χάλυβα υψηλής ποιότητας και αντοχής σε τριβή. 
Τα µπλοκ ολισθήσεως θα έχουν τη δυνατότητα εύκολης αντικατάστασης σε περίπτωση επισκευής του 
φορείου. 
  
3.6 ΧΟΑΝΗ ΦΟΡΤΩΣΗΣ  
Η κατασκευή της χοάνης φόρτωσης θα είναι τέτοια ώστε να µπορεί να δέχεται όλων των ειδών τις 
ποσότητες απορριµµάτων από κάδους καθώς και από χειρονακτική περισυλλογή. 

Η χωρητικότητα της χοάνης σε απορρίµµατα θα είναι τουλάχιστον 2 m3 για γρήγορη φόρτωση 



και διευκόλυνση της οδικής κυκλοφορίας. Τόσο το δάπεδο όσο και τα πλάγια τοιχώµατα της χοάνης 
θα είναι κατασκευασµένα, από χάλυβα υψηλής ποιότητας και αντοχής Hardox s-100, πάχους 7,5mm 
τουλάχιστον. 
Το στόµιο φόρτωσης πρέπει να είναι κατά το δυνατόν καλυµµένο ώστε να αποφεύγεται η θέα των 
απορριµµάτων και τµηµάτων ή µηχανισµών που έχουν έρθει σε επαφή µε απορρίµµατα και να 
αποφεύγονται εκτινάξεις προς τους εργαζόµενους. Επίσης, κατά το δυνατόν, να εµποδίζεται η διαφυγή 
σκόνης και οσµών προς το περιβάλλον. Για τους παραπάνω λόγους και για λόγους συµµόρφωσης µε 
την Ευρωπαϊκή οδηγία EN 1501, θα υπάρχει ανακλινόµενο παραπέτο µέσω του οποίου θα 
διασφαλίζεται η εντελώς αθέατη εκκένωση των κάδων απορριµµάτων, ενώ σε περίπτωση χειρονακτικής 
αποκοµιδής θα υπάρχει χαµηλό ύψος φόρτωσης. Για λόγους ασφαλείας, στην περίπτωση που το 
ανακλινόµενο παραπέτο είναι κατεβασµένο δεν θα λειτουργεί ο αυτόµατος κύκλος συµπίεσης. 
Η χοάνη υποδοχής των οικιακών αποβλήτων στην είσοδο της κιβωτάµαξας πρέπει να είναι 
διαµορφωµένη έτσι ώστε να µπορεί να δεχθεί κάδους µέχρι και 1.100 λίτρων. 
  
3.7 ΟΠΙΣΘΙΑ ΠΟΡΤΑ  
Η οπίσθια πόρτα θα πρέπει να µπορεί να παρακρατεί τα απορρίµµατα µέσα στο κύριο σώµα της 
υπερκατασκευής, χωρίς την ελάχιστη διαρροή είτε σε υγρά, είτε σε οποιαδήποτε άλλα προϊόντα 
αποκοµιδής, δηλαδή θα περιέχει πλήρη στεγανότητα µέχρι τη εκκένωση του φορτίου του 
απορριµµατοφόρου στην χωµατερή. 
Το υλικό κατασκευής του πλαισίου της οπίσθιας πόρτας θα πρέπει να είναι από χαλυβδοέλασµα 
St 52 ή εφάµιλλο ,πάχους 4mm περίπου . 
Η εκφόρτωση των απορριµµάτων θα επιτυγχάνεται µε τη βοήθεια δύο υδραυλικών εµβόλων 
ανύψωσης της οπίσθιας πόρτας. 
Τα χειριστήρια ελέγχου (άνοιγµα –κλείσιµο) της οπίσθιας πόρτας θα είναι τοποθετηµένα σε σηµείο από 
το οποίο ο χειριστής να έχει καθαρή εικόνα και πλήρη έλεγχο του ανοίγµατος της του 
κλεισίµατος της και της εκφόρτωσης των απορριµµάτων. 
Οι βραχίονες και τα έµβολα ανύψωσης της οπίσθιας πόρτας και των µηχανισµών συµπίεσης θα 
είναι κατασκευασµένα από χάλυβα υψηλής ποιότητας , κατάλληλο για χρήσεις όπου η αντοχή στην 
τριβή είναι αποφασιστική. 
Όλα τα υδραυλικά συστήµατα του Α/Φ θα φέρουν βαλβίδες προστασίας για την περίπτωση 
βλάβης. 
Επίσης, θα υπάρχουν δύο στηρίγµατα ασφαλείας που χρησιµοποιούνται κατά τη διάρκεια 
λειτουργίας και καθαρισµού. 
Τα Α/Φ των οποίων η οπίσθια θύρα ή το κυρίως σώµα ( υπερκατασκευή ) πρέπει να ανυψωθούν 
για εκφόρτωση πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε βαλβίδες προστασίας, τοποθετηµένες απευθείας 
στους κυλίνδρους ανύψωσης της οπίσθιας θύρας. 
 
Σε όλες τις άλλες περιπτώσεις όταν η οπίσθια πόρτα ή η υπερκατασκευή ανυψώνεται, πρέπει να 
υπάρχουν µόνιµα τοποθετηµένοι µηχανικοί µηχανισµοί που να εγγυώνται την ασφάλεια. Το 
κατέβασµα της ανυψωµένης οπίσθιας πόρτας επιτυγχάνεται µε διακόπτη. 
Ο πλήρης αυτός κύκλος λειτουργίας, πρέπει να είναι ασφαλής έναντι ατυχήµατος. Ο ελάχιστος 
χρόνος κατεβάσµατος όπως και το ελάχιστο ύψος χειρωνακτικής φόρτωσης δίδεται από τον 
κατασκευαστή. 
Κατά το κλείσιµο η οπίσθια πόρτα (θύρα) θα ασφαλίζεται µε άγκιστρα αυτοµάτως µε το σώµα και θα 
φέρει ειδική λωρίδα από καουτσούκ η οποία θα εξασφαλίζει τη απόλυτη στεγανότητα. 
Κατά την ανύψωση της πίσω πόρτας θα υπάρχει ηχητικό σήµα. Επίσης σε περίπτωση βλάβης πρέπει 
να υπάρχουν ασφαλιστικοί µηχανισµοί συγκράτησης σε ανοιχτή θέση για αποφυγή ατυχηµάτων καθώς 
επίσης και µηχανισµός χειροκίνητης εκκένωσης ώστε να µπορούν να εκκενωθούν τυχόν ποσότητες 
απορριµµάτων που υπάρχουν στο απορριµµατοφόρο. 
Όλες οι ελαστικές σωληνώσεις πιέσεως, τα ρακόρ, οι µεταλλικοί σωλήνες και οι σύνδεσµοι του 
υδραυλικού συστήµατος συµπιέσεως των απορριµµάτων πρέπει να είναι απόλυτα στεγανοί και µεγάλης 
αντοχής, η οποία να υπερκαλύπτει την ανώτατη πίεση εργασίας του συστήµατος. Επίσης πρέπει να 
υπάρχουν στο κύκλωµα υποδοχές για εύκολο εντοπισµό βλαβών ή διαρροών. 
Το υδραυλικό σύστηµα πρέπει να παίρνει κίνηση µέσω δυναµολήπτη µε εµπλοκή µέσω 
ηλεκτρικού συστήµατος και µε αυτόµατη αποσύµπλεξη µε το πάτηµα του συµπλέκτη. 
Η εξωτερική επένδυση της κιβωτάµαξας πρέπει να είναι ικανού πάχους και να στηρίζεται επί του 
σκελετού κατά τέτοιο τρόπο ώστε να είναι αδύνατη η αποκόλληση φύλλων κατά την χρήση του 
αυτοκινήτου. 



Όλες οι γραµµές µεταφοράς ηλεκτρικού ρεύµατος προς την πίσω πόρτα, για την εξυπηρέτηση των 
διαφόρων µηχανισµών, συσκευών, φώτων, φλας και κουδουνιών πρέπει να οδεύουν µε ασφάλεια 
και να µην είναι εκτιθέµενες, ενώ παράλληλα να είναι ευχερής η αντικατάστασή τους χωρίς την 
ανάγκη διανοίξεως οπών επί της κιβωτάµαξας. 
Η θέση των φλας και της πινακίδας κυκλοφορίας πρέπει να είναι τέτοια ώστε να µην καταστρέφονται 
κατά την απλή πρόσκρουση του αυτοκινήτου, σε πορεία προς τα όπισθεν. 
 
  
4.   Υ∆ΡΑΥΛΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΥΨΩΣΗΣ ΚΑ∆ΩΝ 
        Το απορριµµατοφόρο όχηµα τύπου πρέσσας θα φέρει µηχανισµό ανύψωσης και εκκένωσης 
κάδων µεταλλικών και πλαστικών κατασκευασµένων κατά DIN 30740 και DIN 30700 
χωρητικότητας τουλάχιστον µέχρι και 1100 lt, τύπου βραχιόνων και χτένας. Ο ανυψωτικός 
µηχανισµός θα προσαρµόζεται στο όχηµα µε κοχλιωτούς συνδέσµους ταχείας αποσυνδέσεως, οι οποίοι 
θα επιτρέπουν τη γρήγορη και ασφαλή αφαίρεση και επανατοποθέτηση του.  
        Ο µηχανισµός θα είναι υδραυλικός, ισχυρής κατασκευής, µε δύο υδραυλικά έµβολα διπλής 
ενέργειας, δύο βραχίονες για την ανύψωση τετράτροχων κάδων, σύστηµα αρπάγης για δίτροχους, 
µηχανισµό για το άνοιγµα του καµπυλωτού καπακιού των κάδων 1100 lt, πλαίσιο υποδοχής κάδων και 
άγκιστρα ασφάλισης, ξεχωριστή υδραυλική αντλία, τις απαραίτητες σωληνώσεις, υδραυλικό χειριστήριο, 
βαλβίδα ανακούφισης, και δοχείο αποθήκευσης υδραυλικού υγρού. 
        Η ικανότητα ανύψωσης πρέπει να είναι τουλάχιστον 1.2 ton, και ο χρόνος µιας πλήρους 
λειτουργίας ο µικρότερος δυνατός, θα φέρει ασφαλιστικές διατάξεις συγκράτησης του κάδου και ελαστικά 
προστασίας από τις κρούσεις. 
       Ο χειρισµός του συστήµατος θα γίνεται από χειριστήρια που θα βρίσκονται πίσω δεξιά κατά 
προτίµηση, όπου θα υπάρχει και ο διακόπτης STOP του µηχανισµού συµπίεσης. 
       Τέλος θα υπάρχουν σε ευκρινές σηµείο πινακίδες µε οδηγίες για το προσωπικό του 
απορριµµατοφόρου.    
  
5. ΓΕΝΙΚΑ 
       Ο φωτισµός των απορριµµατοφόρων οχηµάτων θα καλύπτει υποχρεωτικά τις απαιτήσεις του 
Κ.Ο.Κ και επιπλέον θα υπάρχουν προβολείς για οδήγηση όπισθεν, προβολείς για πραγµατοποίηση 
εργασιών στο πίσω µέρος του οχήµατος, φώτα οµίχλης, φανούς εµπρός και πίσω, και γενικά ότι 
απαιτείται για την ασφαλή κίνηση και λειτουργία των απορριµµατοφόρων.    
                                                      
      Οι απαιτούµενες επιγραφές θα καθορισθούν από την υπηρεσία σε εύλογο χρονικό διάστηµα µετά 
την υπογραφή της σύµβασης.    
       Για τον έλεγχο της λειτουργικότητας και της αποδοτικότητας θα ληφθεί υπόψη η ευχέρεια, η ταχύτητα 
και η άνεση χειρισµού, οι χρόνοι και οι µετρικές αποδόσεις των επιµέρους συστηµάτων, οι καταναλώσεις 
καυσίµου, η ευκολία συντήρησης και οι τυχόν υφιστάµενες βοηθητικές διατάξεις.  
       Στο κεφάλαιο της ασφάλειας θα αναφερθεί κάθε τυχόν υφιστάµενη ειδική διάταξη για την ασφάλεια 
χειρισµού και λειτουργίας, όπως και εφεδρικά συστήµατα λειτουργίας σε περίπτωση βλάβης ή ειδικών 
συνθηκών και ειδικά για την υπερκατασκευή. 
       Θα φέρει όλα τα απαραίτητα µέτρα ασφαλούς λειτουργίας, τα οποία θα περιγραφούν στην τεχνική 
προσφορά και θα ικανοποιεί απόλυτα τις βασικές απαιτήσεις ασφαλείας και υγείας που έχει θέσει η 
Ελληνική Νοµοθεσία (Π.∆.377/93 και Π.∆.18/96, όπως ισχύουν) και το πρότυπο ΕΝ – 1501-1, σχετικά µε 
την ασφάλεια των µηχανών – σήµανση CE. 
Αναλυτικά η υπερκατασκευή θα διαθέτει 
·         Σύστηµα εκτάκτου ανάγκης stop και στις δύο πλευρές του χώρου εργασίας των εργατών, το οποίο 
θα απενεργοποιεί το σύστηµα συµπίεσης και για το οποίο θα απαιτείται χειροκίνητα η επαναφορά του. 
·         Σύστηµα επικοινωνίας µε ηχητικό σήµα του οδηγού µε τους εργάτες. 
·         Κατά τη διαδικασία εκφόρτωσης θα απασφαλίζεται και θα ανοίγει πλήρως η οπίσθια θύρα. Το 
κλείσιµο δε της οπίσθιας θύρας θα γίνεται µόνο µέχρι ενός σηµείου µέσα από την καµπίνα. Το ολικό 
κλείσιµο θα γίνεται µόνο εξωτερικά µε το ταυτόχρονο πάτηµα δύο κοµβίων στο πίσω µέρος του 
οχήµατος. Όταν η θύρα κλείνει τελείως θα ασφαλίζεται µε ειδικό µηχανισµό. 
·         Ηλεκτρονικό κύκλωµα παρακολούθησης των ανακλινόµενων σκαλοπατιών µεταφοράς των 
εργαζοµένων. ∆ιά του κυκλώµατος αυτού θα αποτρέπεται η ανάπτυξη ταχύτητας του οχήµατος πέραν 
των 30 km/h (ή της µέγιστης ταχύτητας που ορίζεται από τη σχετική νοµοθεσία) µε τα σκαλοπάτια 
κατεβασµένα τότε το ηλεκτρονικό παρακολούθησης θα δίνει κατάλληλες εντολές δια των οποίων το 
όχηµα θα σταµατά. Η απενεργοποίηση του παραπάνω κυκλώµατος δεν θα πρέπει να είναι εφικτή. 



       Ο πίνακας των ενδείξεων και µετρήσεων θα είναι πλήρης και αξιόπιστος στη χρήση, τα δε 
χειριστήρια εργονοµικά σχεδιασµένα.  
       Το κάθισµα του οδηγού θα προσδίδει τη µέγιστη άνεση και εργονοµική απόδοση.  
       Να δοθούν οι χρόνοι κύκλων λειτουργίας (εκκένωση κάδων και κιβωτάµαξας). 
       Στο κεφάλαιο της ασφάλειας θα αναφερθεί κάθε τυχόν υφιστάµενη ειδική διάταξη για την ασφάλεια 
χειρισµού και λειτουργίας, όπως και εφεδρικά συστήµατα λειτουργίας σε περίπτωση βλάβης ή ειδικών 
συνθηκών. 

 
6. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ – CE 

       Για τον έλεγχο της ποιότητας της κατασκευής πρέπει να δοθούν από τον προσφέροντα όλες οι 
πληροφορίες και τα σχετικά ντοκουµέντα που αφορούν σε τεχνικές εγκρίσεις, εγκρίσεις ποιότητας, 
σήµατα ποιότητας του συνόλου ή επιµέρους εξαρτηµάτων. Η υπερ-κατασκευή θα συνοδεύεται από τη 
δήλωση πιστότητας CΕ, του κατασκευαστή της. Ο φάκελος είναι επιθυµητο να συνοδεύεται από 
αναλυτικές φωτογραφίες του οχήµατος. 
Τα απορριµµατοφόρα οχήµατα θα είναι εξοπλισµένα µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς 
διατάξεις όπως ΚΟΚ, οδηγίες 93/44/ΕΟΚ, 93/68/ΕΟΚ κλπ. 
Επίσης το προσφερόµενο απορριµµατοφόρο θα πρέπει να είναι σύµφωνο µε την Οδηγία 2006/42/ΕΚ 
(ενσωµάτωση µε το Π∆ 57/ΦΕΚ 97Α΄ / 25.06.2010), την Οδηγία 2000/14/ΕΚ (ενσωµάτωση µε την ΚΥΑ 
37393/2028/ΦΕΚ 1418 Β΄ / 01.10.2003), όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 2005/88/ΕΚ(ΥΑ 
9272/471/ΦΕΚ 286 Β΄ / 02. 03. 2007) και τέλος την Οδηγία 2004/108/ΕΚ (ενσωµάτωση µε την ΥΑ 
50268/5137/07/ΦΕΚ 1853 Β΄ / 13.09.2007) όπως έχουν ενσωµατωθεί στο Εθνικό ∆ίκαιο. 
Τα συστήµατα χειρισµού των οχηµάτων θα πρέπει να είναι σχεδιασµένα και 
κατασκευασµένα ώστε να είναι ασφαλή και αξιόπιστα, έτσι ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία 
επικίνδυνων καταστάσεων και ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές καιρικές 
συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος στους 
χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν κατάλληλη 
σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην δηµιουργεί 
συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο χειριστής 
να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα άτοµα στις 
επικίνδυνες ζώνες. 
 
Ειδικότερα τα οχήµατα είναι επιθυµητό να είναι εξοπλισµένα µε τα εξής συστήµατα χειρισµού & 
σήµανσης: 
1. Ειδικό χειριστήριο για τη λειτουργία των υδραυλικών συστηµάτων ανύψωσης & συµπίεσης, 
κατάλληλα τοποθετηµένο στο πίσω µέρος της υπερκατασκευής 
2. Ειδικό µπουτόν για αυτόµατο κύκλο συµπίεσης των απορριµµάτων 
3. Ειδικό µπουτόν «STOP» ένα σε κάθε πλευρά του πίσω µέρους της υπερκατασκευής για 
άµεση διακοπή όλων των λειτουργιών 
4. Ειδικό µπουτόν επαναλειτουργίας του συστήµατος συµπίεσης από τη φάση διακοπής 
5. Ειδικό χειριστήριο, ηλεκτρικό , για χειροκίνητη λειτουργία του ελάσµατος συµπίεσης ( µαχαίρι ) 
6. Ειδικό µπουτόν για ηχητικό σήµα επικοινωνίας των εργατών µε τον οδηγό  
7. Ειδικό µπουτόν για υπερεπείγουσα ανάγκη (ανέβασµα µαχαιριού – διακοπή βοµβητής) 
8. Φανό λειτουργίας για νυχτερινή αποκοµιδή 
9. ∆ύο περιστρεφόµενους αναλάµποντες φανούς λειτουργίας 
10. Ειδικές αντανακλαστικές φωσφορίζουσες ταινίες σε όλο το πίσω & εµπρόσθιο µέρος του 
οχήµατος 
11. Θα υπάρχουν παντού σηµάνσεις για αποφυγή επικίνδυνων ενεργειών από τους εργαζόµενους 
12. Σύστηµα συγχρονισµού ανυψωτικού συστήµατος κάδων και συστήµατος συµπίεσης 
13. για αποφυγή άσκοπων κινήσεων του προσωπικού και φθοράς των ηλεκτρικών 
συστηµάτων. 
  



Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
       ΠΛΑΙΣΙΟ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµίδων 
 β) Αριθµός βαθµίδων συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

             
ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 

1 Εργοστάσιο κατασκευής της κιβωτάµαξας 

2 Τύπος συστήµατος συµπίεσης των απορριµµάτων, βαθµός συµπίεσης, ωφέλιµο φορτίο 
σε απορρίµµατα 

3 Καθαρή χωρητικότητα της κιβωτάµαξας για την πλήρωσή της µε απορρίµµατα 

4 Τρόπος εγκατάστασης και προστασίας των ηλεκτρικών και υδραυλικών γραµµών και 
εξαρτηµάτων 

5 Σύστηµα συµπίεσης , λήψη κινήσεως, θέση µοχλού χειρισµού, τύπος και πίεση 
λειτουργίας αντλίας  

6 Βάρος κενής κιβωτάµαξας µε πλήρη εξοπλισµό (ολόκληρο το βάρος της 
υπερκατασκευής). 

7 Σύστηµα ανοίγµατος της πίσω πόρτας για εκφόρτωση και σύστηµα ανύψωσης κάδων, 
θέσεις των κυλίνδρων ανυψώσεως, αριθµός και διάµετρος κυλίνδρων και τύπος αυτών  

8 Ύπαρξη µηχανισµού ασφαλείας για υπερφόρτωση  

9 Υπάρχει δυνατότητα θέσης και διακοπής λειτουργίας του συστήµατος συµπίεσης από τη 
θέση φόρτωσης 

             
 
 
 



Υ∆ΡΑΥΛΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΥΨΩΣΗΣ ΚΑ∆ΩΝ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, προέλευση, έτος κατασκευής υδραυλικού ανυψωτικού 
µηχανισµού 

2 Ανυψωτική ικανότητα υδραυλικού µηχανισµού ανύψωσης κάδων 
3 Βάρος ανυψωτικού µηχανισµού 
4 Χρόνος µιας πλήρους λειτουργίας του ανυψωτικού µηχανισµού (ανύψωση – εκκένωση 

– καταβίβαση) 
5 Με τον προσφερόµενο ανυψωτικό µηχανισµό, τι είδους κάδοι αποκοµιδής 

απορριµµάτων ανυψώνονται; 

6 Αριθµός υδραυλικών φιαλών, χαρακτηριστικά 

7 Στοιχεία αντλίας και χειριστηρίου  

 
 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

ΟΜΑ∆Α Α΄ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (Συντελεστής βαρύτητας 70%) 

1. Στοιχεία πλαισίου (κινητήρας, ισχύς κινητήρα σε συνδυασµό µε τον 
κυβισµό του, διαστάσεις, κιβώτιο ταχυτήτων, συµπλέκτης, µετάδοση 
κίνησης, σύστηµα πέδησης, µεταξόνιο, εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος, 
κύκλος στροφής του έτοιµου οχήµατος, ανάρτηση οχήµατος εργονοµία 
και άνεση καµπίνας οδήγησης    τύπος πλαισίου κ.λ.π.) 

  
  

20 
  
  

2. Στοιχεία υπερκατασκευής (βαθµός συµπίεσης, υλικά κατασκευής, πάχος 
χαλυβδοελασµάτων υπερκατασκευής, αντοχή, τρόπος λειτουργίας, 
στάθµη θορύβου του συστήµατος, ευκολία φόρτωσης, διατάξεις 
ασφαλείας της υπερκατασκευής,   κ.λ.π.) 

  
15 
  

3 Ωφέλιµο φορτίο οχήµατος σε απορρίµµατα βάρους ανά m3 σύµφωνα µε 
τα οριζόµενα στις τεχνικές προδιαγραφές  

5 

4. Οµοιογένεια του οχήµατος µε τον υπάρχοντα εξοπλισµό στον ∆ήµο 10 

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Α΄ 50 

  
ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 3ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 3 
Προµήθεια µεταχειρισµένου ανατρεπόµενου φορτηγού 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 3 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια µεταχειρισµένου 
ανατρεπόµενου φορτηγού 
 

81.300,810 1 81.300,81 

Φ.Π.Α. 23% 18.699,19 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 100.000,00 

 
1.1 ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
 

Η παρούσα µελέτη αφορά την προµήθεια ενός τετραξονικού φορτηγού αυτοκίνητου µε 
ανατρεπόµενη καρότσα, ωφέλιµου φορτίου περίπου 17 tn.  Θα πρέπει να είναι ευφήµως 
γνωστού κατασκευαστή, αντιρρυπαντικής τεχνολογίας EURO 4 ή και µεταγενέστερου,  ευρέως 
διαδεδοµένο στη χώρα µας. Το όχηµα θα είναι µεταχειρισµένο µε ηµεροµηνία πρώτης άδειας 
κυκλοφορίας έτους 2007 ή και µεταγενέστερου.   
 
Οι διαστάσεις του οχήµατος θα είναι οι κατά το δυνατόν µικρότερες, ώστε να επιτυγχάνεται η 
µέγιστη δυνατή ευελιξία για κίνηση τόσο µέσα στην πόλη, όσο και έξω από αυτή. Θα πρέπει να 
δοθούν αναλυτικά όλες οι διαστάσεις του οχήµατος, καθώς και η ακτίνα στροφής. Όλοι οι όροι είναι 
απαράβατοι, εκτός εάν αναφέρονται ως «επιθυµητοί». 

 
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα του οχήµατος.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ 
µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες 
χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις 
δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό 
ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα 
παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
 

Το ανατρεπόµενο φορτηγό αυτοκίνητο θα αποτελείται από το πλαίσιο (chasis) µε κύριο 
χαρακτηριστικό τις διαστάσεις και την ιπποδύναµη του κινητήρα του και από την κιβωτάµαξα 
µε κύριο χαρακτηριστικό την χωρητικότητα της. Η φόρτιση των αξόνων του δεν επιτρέπονται 
να είναι ανώτερη της µέγιστης επιτρεπόµενης φόρτισης κατά άξονα και συνολικά για το 
πλαίσιο. Το παραπάνω φορτηγό αυτ/το θα είναι εφοδιασµένο µε ισχυρό υδραυλικό σύστηµα 
ανατροπής κιβωτάµαξας. Τόσο το πλαίσιο, όσο και η κιβωτάµαξα θα είναι, γνωστού 
αναγνωρισµένου οίκου ευρείας κυκλοφορίας. Οι εκποµπές των καυσαερίων δεν πρέπει να 
υπερβαίνουν τα όρια που καθορίζονται από την νοµοθεσία.  

 
Το ανατρεπόµενο φορτηγό αυτ/το θα έχει ηλεκτρικό σύστηµα που θα περιλαµβάνει όλα τα 

φώτα που προβλέπονται από τον ισχύοντα Ν. 2696/99 περί “ΚΩ∆ΙΚΑΣ Ο∆ΙΚΗΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ” και επιπλέον πλευρικά φώτα και προβολέα νυχτερινής εργασίας. 

 
Η ικανότητα φόρτωσης της υπερκατασκευής (καρότσας), δηλαδή το ωφέλιµο βάρος 

του οχήµατος, θα είναι περίπου 17 τόνοι. Ως ωφέλιµο εκµεταλλεύσιµο φορτίο, νοείται το 
υπόλοιπο που αποµένει µετά την αφαίρεση από το µέγιστο µεικτό επιτρεπόµενο φορτίο των 
παρακάτω: 

 του απόβαρου του ίδιου του οχήµατος µε πλήρη εξοπλισµό , δηλαδή µε την δεξαµενή 
καυσίµου γεµάτη, τα λιπαντικά , το ψυκτικό µέσο, οδηγού – συνοδηγών, τα συνήθως 
φερόµενα εργαλεία και τον εφεδρικό τροχό. 



 Του βάρους της υπερκατασκευής µε τους µηχανισµούς ανατροπής. 
Το µικτό βάρος του οχήµατος, δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει το µέγιστο 

επιτρεπόµενο βάρος του. 
 
Επίσης: 
  θα συνοδεύεται από εγγύηση καλής λειτουργίας, ενός ( 1 ) χρόνου τουλάχιστον, 

από την ηµεροµηνία έγκρισης του πρωτοκόλλου παραλαβής της προµήθειας. 
 Όσον αφορά την κατάλληλου τύπου υπερκατασκευή, θα είναι τεχνικώς άρτια 

τοποθετηµένη επί του αυτοκίνητου πλαισίου, βάσει των ισχυουσών τεχνικών 
προδιαγραφών για νόµιµη κυκλοφορία και ασφαλή οδήγηση, σύµφωνα µε τα ∆ιεθνή 
Στάνταρτ και τις διατάξεις του «Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» όπως ισχύει. 

 θα έχει κατάλληλη έγκριση τύπου, ενώ η υπερκατασκευή θα φέρει σήµανση CE,  
σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις της Ε.Ε. και της Ελληνικής νοµοθεσίας. 

 
 
Ο προµηθευτής υποχρεούται επί ποινή αποκλεισµού, να προβεί σ’ οποιαδήποτε 

συµπλήρωση, ενίσχυση ή τροποποίηση που θα απαιτούσε ο έλεγχος του ΚΤΕΟ και 
να φροντίσει, για την έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας. Στην 
προσφορά των αναδόχων συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα ταξινόµησης, πινακίδων, 
τέλη κυκλοφορίας, κλπ.  

 
Τα οχήµατα θα πρέπει να συνοδεύονται επί ποινή αποκλεισµού από ολική εγγύηση καλής 
λειτουργίας τουλάχιστον ενός (1) έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση 
του οριστικού πρωτοκόλλου παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά 
εγχειρίδια του κατασκευαστή, κατά  προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα 
πρέπει να εγγυηθεί γραπτώς για την κάλυψη του οχηµατος σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  
προτίµηση  τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή εφάµιλλα).  
 
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί η 
έγκριση τύπου του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

 
Το εν λόγω όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο, µε ελαστικά πρόσφατης κυκλοφορίας 
(όχι αναγοµωµένα), µονά στους εµπρόσθιους τροχούς και διπλά στους οπίσθιους έτοιµο προς 
κυκλοφορία. Τα ελαστικά θα είναι χωρίς αεροθάλαµο (tubeless), ακτινωτού τύπου (radial), 
πρόσφατης κατασκευής και θα καλύπτουν τους ισχύοντες Ευρωπαϊκούς Κανονισµούς και οδηγίες. 

 
Το όχηµα θα παραδοθεί σε χώρο που θα υποδείξει η Υπηρεσία, µε τα κάτωθι 

παρελκόµενα : 

• Πλήρης σειρά φωτιστικών σωµάτων και λοιπών παρελκοµένων (πυροσβεστήρας, 
τρίγωνο, φαρµακείο κλπ) κατά ΚΟΚ. 

• Σειρά συνήθων εργαλείων συντήρησης (γρύλος, µπουλονόκλειδο, γερµανικά κλειδιά 
κλπ). 

• Σειρά τεχνικών εγχειριδίων (χειρισµού / συντήρησης κατά προτίµηση στην Ελληνική. 
 
 

1.2 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ – ΠΛΑΙΣΙΟ 
 
Οι διαστάσεις του πλαισίου του οχήµατος θα είναι κατάλληλες για την υποδοχή 
κιβωτάµαξας, µε ικανότητα φόρτωσης (ωφέλιµο φορτίο) περίπου 17 τόνοι και µικτό 
φορτίο τουλάχιστον 26 τόνοι, ώστε το φορτηγό αυτ/το να είναι ασφαλές και λειτουργικά 
αξιόπιστο. 
Οι διαστάσεις γενικά του Φ/Α τα βάρη κατά άξονα και τα λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία 
αυτού πρέπει να εκπληρούν τις υπάρχουσες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η κυκλοφορία 
του στη Ελλάδα, βάσει νόµιµης άδειας κυκλοφορίας για το ωφέλιµο φορτίο. Θα προτιµηθούν 
οχήµατα µε όσο το δυνατόν, µικρές διαστάσεις, για να εξυπηρετούν και στενούς δρόµους του 
∆ήµου. 
 

 



ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 
Εξακύλινδρος πετρελαιοκινητήρας, κυλινδρισµού 13 lt περίπου, σύγχρονης τεχνολογίας και 
ανάλογης ροπής. Θα πρέπει να ικανοποιεί τις ισχύουσες Ευρωπαϊκές Οδηγίες για την εκποµπή 
καυσαερίων (Euro  4 ή ανώτερη), καθώς και τις αντίστοιχες για το θόρυβο. Να δηλώνεται το 
σύστηµα αντιρρυπαντικής τεχνολογίας στην προσφορά του προµηθευτή καθώς και να 
υποβληθούν καµπύλες ισχύος – ροπής συναρτήσει των στροφών του κινητήρα. 
Οι εκποµπές των καυσαερίων δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα όρια που καθορίζονται από την 
νοµοθεσία, καθώς και τις αντίστοιχες για το θόρυβο. Η ονοµαστική ισχύς του κινητήρα πρέπει 
να υπερκαλύπτει τις ανάγκες λειτουργίας του οχήµατος.  
Η ισχύς του κινητήρα θα υπολογίζεται ανά τόνο ολικού µεικτού φορτίου, µετρούµενη 
σύµφωνα µε τις οδηγίες της Ε.Ε, ισχύος τουλάχιστον 380 PS. 

 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑ∆ΟΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ (ΑΠΑΡΑΒΑΤΟΣ ΟΡΟΣ) 
 
Συµπλέκτης µεγάλης διαµέτρου, χωρίς αµίαντο, αυτορρυθµιζόµενος. 
Κιβώτιο µηχανικό, µε τουλάχιστον 12 ταχύτητες εµπροσθοπορείας, όλες συγχρονισµένες, και 
µια (1) οπισθοπορείας. Η αλλαγή των σχέσεων να γίνεται χωρίς τη χρήση πεντάλ συµπλέκτη. 
Να δηλώνονται οι σχέσεις µετάδοσης.  
Αναρριχητικότητα: τουλάχιστον 25%. 
 
ΑΞΟΝΕΣ - ΑΝΑΡΤΗΣΗ 
 
Εµπρόσθιοι άξονες 
Άκαµπτοι, διπλού "Ι", διευθυντήριοι. 
Οπίσθιοι άξονες 
Κινητήριοι (8x4), σε ζεύγος (tandem), διπλού υποβιβασµού µε σύστηµα εµπλοκής του 
διαφορικού (αναστολής διαφορισµού - differential lock).   
 
1ος κινητήριος άξονας του ζεύγους 
Ο πρώτος κινητήριος άξονας διαθέτει µειωτήρες για την µετάδοση της κίνησης από το 
διαφορικό στις πλήµνες των τροχών (hub reduction). 
2ος κινητήριος άξονας του ζεύγους 
Κινητήριος, µε µειωτήρες στις πλήµνες των τροχών (hub reduction), µε πνευµατικά ελεγχόµενο 
αναστολέα διαφορισµού (differential lock).   
Η προσφερόµενη ανάρτηση θα πρέπει να είναι η καταλληλότερη για την κίνηση του οχήµατος, 
τόσο εντός, όσο και εκτός δρόµου προσφέροντας τη µεγαλύτερη δυνατή άνεση στον οδηγό. 
Εµπρός :  Παραβολικά ελάσµατα απλής κάµψης  
Πίσω  : Παραβολικά ελάσµατα προοδευτικής δράσης διπλής ενέργειας 
 
Ζάντες             :  Χαλύβδινοι πρεσσαριστοί δίσκοι. 
 
Ελαστικά         :  Πρόσφατης κατασκευής, µονά στους εµπρόσθιους τροχούς και διπλά  

στους οπίσθιους. 
Τα ελαστικά θα είναι χωρίς αεροθάλαµο (tubeless), ακτινωτού τύπου (radial), πρόσφατης 
κατασκευής και θα καλύπτουν τους ισχύοντες Ευρωπαϊκούς Κανονισµούς και οδηγίες. 

 
ΣΥΣΤΗΜΑ ∆ΙΕΥΘΥΝΣΗΣ 
Τιµόνι υδραυλικό, στην αριστερή θέση, µε σπαστή κολώνα µεγάλης διαµέτρου (500 mm 
περίπου), ρυθµιζόµενη κατά κλίση και καθ΄ύψος. 
Θα είναι οπωσδήποτε πλήρως προωθηµένης οδήγησης. 
Να δηλώνεται η διάµετρος κύκλου στροφής από τοίχο σε τοίχο (wall to wall).  
 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΕ∆ΗΣΗΣ (ΕΠΙ ΠΟΙΝΗ ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΥ) 
Θα είναι κατασκευασµένο σύµφωνα µε τις σύγχρονες Ευρωπαϊκές Οδηγίες και θα καλύπτει τον 
ισχύοντα ελληνικό ΚΟΚ. 
Πλήρη αερόφρενα (100%) µε δισκόφρενα εµπρός και ταµπούρα πίσω, πνευµατικής λειτουργίας, 
διπλού ανεξάρτητου κυκλώµατος, µε βαλβίδα πίεσης αναλόγως φορτίου στον εµπρόσθιο άξονα 



και αυτόµατο κατανεµητή πίεσης αναλόγως φορτίου στο τάντεµ, µε σύστηµα 
αντιµπλοκαρίσµατος των τροχών (ABS+ΕΒL).  
 
Επιπλέον, θα φέρει υδραυλικό σύστηµα επιβράδυνσης (retarder), ενσωµατωµένο στο κιβώτιο 
ταχυτήτων, κατάλληλης ισχύος. Η ισχύς πέδησης θα ρυθµίζεται από ξεχωριστό χειριστήριο στο 
τιµόνι ή το ταµπλό οδήγησης. 
 
Το όχηµα θα φέρει µηχανόφρενο ή βαλβιδόφρενο κατάλληλης ισχύος ως πρόσθετο βοηθητικό 
σύστηµα πέδησης.  
Επίσης θα φέρει βοηθητικό σύστηµα κινδύνου, το οποίο δε θα επιτρέπει τη µετακίνηση, εάν δεν 
υπάρχει στο σύστηµα πέδησης η απαιτούµενη πίεση αέρα για την τροχοπέδηση του 
αυτοκινήτου µέσω ελατηριωτών κυλίνδρων (οι οποίοι θα είναι εξοπλισµένοι και µε διάταξη 
απελευθέρωσης για περίπτωση ρυµούλκησης του οχήµατος). 
Χειρόφρενο µε πνευµατική µετάδοση, µε επενέργεια στο ζεύγος των οπίσθιων αξόνων και µε 
σύστηµα ασφάλισης των τροχών, µε βαλβίδα αντεπιστροφής που θα επενεργεί µέσω 
ελατηριωτών κυλίνδρων και µε διάταξη απελευθέρωσης των τροχών για ηθεληµένη µεταφορά 
του οχήµατος σε περίπτωση βλάβης. 
Το χειρόφρενο θα επαρκεί για τη συγκράτηση του οχήµατος σε κλίση που υπερβαίνει το 
20%. 
 
ΘΑΛΑΜΟΣ 
Προωθηµένης κατηγορίας οδήγησης, εξ ολοκλήρου µεταλλικής κατασκευής, εξαιρουµένων 
φτερών, πλαϊνών οροφής και καπώ, που µπορεί να είναι από συνθετικό υλικό για µείωση του 
απόβαρου, υδραυλικά ανακλινόµενος, ώστε να επιτρέπει την άνετη και ασφαλή πρόσβαση στον 
κινητήρα.  
Η καµπίνα οδήγησης θα διαθέτει άριστη ηχητική και θερµική µόνωση και θα φέρει απαραιτήτως 
σύστηµα κλιµατισµού A/C µε οικολογικό ψυκτικό υγρό R134a. 
Ο θάλαµος οδήγησης θα εδράζεται, µέσω αντιδονητικού συστήµατος (σιλενµπλόκ), επί του 
πλαισίου. Θα διαθέτει ελικοειδή ελατήρια και αντιστρεπτικές µπάρες µπροστά και 
αντικραδασµική διάταξη τύπου Mc Pherson πίσω.   
Ανεµοθώρακας πανοραµικού τύπου από πολύφυλλα κρύσταλλα ασφαλείας τύπου TRIPLEX 
σύµφωνα µε τις σύγχρονες Ευρωπαϊκές προδιαγραφές και πλευρικά παράθυρα από κρύσταλλα 
ασφαλείας που θα προσφέρουν άριστη ορατότητα. 
Τα παράθυρα θα ανοιγοκλείνουν ηλεκτρικά. 
Θα διαθέτει σύστηµα εξαερισµού και θέρµανσης µε κατάλληλο σύστηµα αεραγωγών για 
οµοιόµορφη κατανοµή θερµότητας, καθώς και για την αποθάµβωση του ανεµοθώρακα και των 
πλευρικών παραθύρων µε ρυθµιζόµενες παροχές. 
Το κάθισµα του οδηγού θα διαθέτει αερόσουστα και δυνατότητα ρύθµισης κατά µήκος και καθ' 
ύψος, ρυθµιζόµενη πλάτη, υποστήριγµα κεφαλής, ζώνες ασφαλείας και επένδυση από 
συνθετικό ύφασµα πλενόµενο, ιδιαίτερα ανθεκτικό στο χρόνο.  Επίσης στον θάλαµο θα υπάρχει 
κάθισµα συνοδηγού µε προσκέφαλο και ζώνη ασφαλείας. 
Στο δάπεδο θα υπάρχει πλαστικός πλενόµενος τάπητας, ενώ στον εξοπλισµό θα 
περιλαµβάνονται επίσης: 
� Θήκες για τοποθέτηση µικροαντικειµένων. 
� Πλαφονιέρα και δύο (2) φώτα ανάγνωσης (σποτάκια), δύο (2) αλεξήλια, υποδοχές για 

εγκατάσταση ραδιοφώνου, CB και ηχείων, αναπτήρας, σταχτοδοχείο, ρευµατοδότης για 
τοποθέτηση µπαλαντέζας κλπ. 

� Ψηφιακό ράδιο-cd µε κεραία και ηχεία 
� Ωρόµετρο λειτουργίας κινητήρα 
Εξωτερικά θα υπάρχουν: 
♦ Καθρέπτες εξωτερικοί κατά EEC και ΚΟΚ, ηλεκτρικά ρυθµιζόµενοι και θερµαινόµενοι καθώς 

και οριζόντιο για πλευρικό έλεγχο από την πλευρά του συνοδηγού. 

♦ Λασπωτήρες στους µπροστινούς τροχούς. 
♦ Πείρος ρυµούλκησης εµπρός 
♦ Εξωτερικό ηλιοσκίαστρο 
 
 



ΠΙΝΑΚΑΣ ΟΡΓΑΝΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ 
 
Ο πίνακας οργάνων ελέγχου θα είναι σύγχρονος, εργονοµικά σχεδιασµένος και θα 
περιλαµβάνει όλες τις απαραίτητες ενδείξεις και όργανα ελέγχου για την άνετη και άµεση 
παρακολούθηση της λειτουργίας του αυτοκινήτου. 
Ειδικότερα θα διαθέτει: 
• Ταχογράφο ψηφιακό ή ηλεκτρονικό (µε κάρτα) µολυβδοσφραγισµένο στις διατάξεις 
κίνησης του οχήµατος συνοδευόµενο από βεβαίωση εγκατάστασης που θα είναι σε ισχύ. 

• Στροφόµετρο. 

• Όργανο ένδειξης θερµοκρασίας υγρού ψύξης µε προειδοποιητική λυχνία. 

• Όργανο ένδειξης στάθµης καυσίµων και προειδοποιητική λυχνία. 

• Όργανο ένδειξης πίεσης πεπιεσµένου αέρα (εµπρόσθιου-οπίσθιου άξονα). 

• Όργανο µέτρησης πίεσης λαδιού µηχανής. 
Επιπλέον, ηλεκτρονικό πίνακα ελέγχου για εντοπισµού βλαβών, µε ενδεικτικές λυχνίες 
(αναφέρονται ενδεικτικά): 

- Λειτουργίας προβολέων, φώτων πορείας, φλας κλπ. 
- Αλλαγής φίλτρου αέρα 
- Χαµηλής φόρτισης συσσωρευτών 
- Εµπλοκής χειρόφρενου 
- Ένδειξης φθοράς υλικού τριβής εµπρόσθιου και οπίσθιων αξόνων 
- Χαµηλής πίεσης κυκλώµατος φρένων 
- Εµπλοκής διαφορικών 
- Χαµηλής στάθµης υγρού υδραυλικού τιµονιού 
- Ύπαρξης νερού στο φίλτρο πετρελαίου 
- Ασφάλισης καµπίνας σε θέση πορείας  
- Ύπαρξης νερού στο προφίλτρο καυσίµου 
- Φθοράς υλικού τριβής φρένων 
- Βλάβης στο υδραυλικό σύστηµα διεύθυνσης 
- Βλάβης συστηµάτων EDC και ABS 

 
ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΗ ΚΙΒΩΤΑΜΑΞΑ 
Κιβωτάµαξα ανατρεπόµενη ωφελίµου φορτίου ≥17000 kg κατάλληλη για τη µεταφορά αδρανών 
υλικών, µπαζών, προϊόντων εκσκαφής, κλπ. εντός και εκτός πόλεως.  To εσωτερικό µήκος της 
κιβωτάµαξας θα είναι >5000 mm, και η χωρητικότητά της θα είναι σύµφωνη µε την ισχύουσα 

νοµοθεσία. 

Θα είναι πολύ ισχυρής κατασκευής µιας και θα χρησιµοποιηθεί και για την µεταφορά αδρανών 
υλικών και µπαζών.  Το πλαίσιο του οχήµατος θα ενισχυθεί µε δοκό µορφής «πι» ύψους 
τουλάχιστον 160mm και η καρότσα θα φέρει διαδοκίδες από δοκό ύψους τουλάχιστον 100mm 

ανά ~350mm.  Το δάπεδό της θα είναι καλυµµένο από λαµαρίνα ποιότητας St37.2 πάχους 
>5mm.  Τα πλαϊνά θα είναι κατασκευασµένα από λαµαρίνα ποιότητας St37.2 πάχους 4mm και 
θα φέρουν ενισχύσεις ανά ~550mm.  Οι ενισχύσεις θα είναι κατασκευασµένες από 

στραντζαρισµένη λαµαρίνα µορφής «πι» πάχους 3mm.  Ο καθρέπτης θα είναι 
κατασκευασµένος από λαµαρίνα πάχους 4mm και θα φέρει κατακόρυφες και οριζόντιες 
ενισχύσεις.  Η οπίσθια θύρα θα είναι ισχυρότατης κατασκευής από λαµαρίνα πάχους 4mm και 
θα φέρει πλαίσιο και ενισχύσεις από στραντζαρισµένη λαµαρίνα πάχους 4mm.  Θα είναι 
κρεµαστού τύπου και θα δύναται να ανοίγει από κάτω προς τα πάνω µέσω πνευµατικού 

διακόπτη εντός της καµπίνας του οδηγού.  Επιπλέον θα φέρει και κλείστρα ασφαλείας για την 
ασφάλιση της πόρτας κατά την µετακίνηση του οχήµατος. 
Το σύστηµα ανατροπής θα αποτελείται από δύο υδραυλικά έµβολα και σύστηµα «ψαλιδιού», 

ικανό να ανυψώνει µε ασφάλεια φορτίο >18000kg + 30% επιπλέον, καθώς θα φέρει και βαλβίδα 

υπερπίεσης ρυθµισµένη και ασφαλισµένη για το προαναφερθέν φορτίο.  Επιπλέον θα φέρει 
τερµατική βαλβίδα ρυθµισµένη για ανατροπή κλίσης ~45ο καθώς και µηχανική διάταξη 

αποτροπής υπερ-ανατροπής, αλλά και βαλβίδα θραύσης για την ασφαλή ασφάλιση-κάθοδο της 
καρότσας σε περίπτωση θραύσης κάποιου ελαστικού σωλήνα.  Όλος ο χειρισµός θα γίνεται 
από την καµπίνα του οδηγού. 



Η καρότσα θα σκεπάζεται από αδιάβροχο κάλυµα που θα ανοίγει και θα κλείνει ηλεκτροκίνητα 

και ο µηχανισµός του θα αποτελείται από σιδηρόδροµο, ράουλα και αψίδες που θα αφήνουν 
από το πάνω µέρος της καρότσας ελεύθερο χώρο τουλάχιστον 200mm. 

Όλα τα µεταλλικά µέρη θα προετοιµαστούν κατάλληλα, θα ασταρωθούν και θα βαφτούν µε 
υλικά αρίστης ποιότητας.  Το όχηµα θα φέρει φτερά και λασπωτήρες στους πίσω τροχούς, 
κιβώτιο εργαλείων µε κλείθρο ασφαλείας . 
 
 ΧΡΩΜΑΤΙΣΜΟΣ 
Ο χρωµατισµός του οχήµατος θα είναι κατά προτίµηση λευκός και θα φέρει όλες τις 
απαιτούµενες επιγραφές που θα υποδείξει η Υπηρεσία στην προµηθεύτρια εταιρεία κατά την 
υπογραφή της σύµβασης. 

 
Λειτουργικός Έλεγχος 
Ο λειτουργικός έλεγχος γίνεται µε την οδήγηση του οχήµατος, σε απόσταση και συνθήκες 
δρόµου που θα κρίνει η Επιτροπή Παραλαβής, κατά τη διάρκεια του οποίου γίνεται έλεγχος της 
καλής λειτουργίας του κινητήρα, του φωτισµού, του κλεισίµατος των θυρών, των συστηµάτων 
θέρµανσης, αερισµού, πέδησης και γενικά όλου του εξοπλισµού του οχήµατος.  Μετά το τέλος 
της διαδροµής γίνεται έλεγχος εξωτερικός του κινητήρα για διαπίστωση τυχόν διαρροών.  
 

1.3 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε 
ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 
 
 
1.4 ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ – ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 

Με την προσφορά θα πρέπει να παραδοθεί δήλωση του υποψηφίου προµηθευτή που να 
εγγυάται ότι εξασφαλίζει την ύπαρξη απαιτούµενων ανταλλακτικών (γνήσιων ή εφάµµιλων) για 
διάστηµα τουλάχιστον δέκα (10) ετών. 

 
 

1.5 ΕΓΓΥΗΣΗ 
Απαραίτητη, κρίνεται η εγγύηση καλής λειτουργίας για διάστηµα τουλάχιστον ενός (1) 

έτους από την ηµεροµηνία έγκρισης, του πρωτοκόλλου οριστικής παραλαβής της προµήθειας. Σε κάθε 
περίπτωση, εντός του χρονικού διαστήµατος της εγγυήσεως, η αποκατάσταση των ζηµιών θα 
γίνεται στον τόπο που εργάζεται το µηχάνηµα. 

Σε αυτή τη διάρκεια της εγγύησης ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος, χωρίς καµία επιπλέον 
επιβάρυνση της Υπηρεσίας, για την αντικατάσταση ή επισκευή εξαρτηµάτων του οχήµατος, για 
κάθε βλάβη ή φθορά που δεν προέρχεται από λάθος χειρισµό του προσωπικού ή από 
αντικανονική συντήρηση.   
 

  



1.6 ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 

η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 

1.7      ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗ 
 

Μετά την παράδοση του οχήµατος και σε χρονικό διάστηµα που θα καθοριστεί από κοινού, ο 
προµηθευτής αναλαµβάνει µε δικά του έξοδα την εκπαίδευση του προσωπικού, οδηγών και τεχνικών, 
στην έδρα της Υπηρεσίας.  

 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

       ΠΛΑΙΣΙΟ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής  
2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµιδών 
 β) Αριθµός βαθµιδών συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 
 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

     
  ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής  

2 Καθαρή χωρητικότητα της κιβωτάµαξας για την πλήρωσή της µε απορρίµµατα/µπάζα 

3 Σχέδια κατασκευής και τα πάχη των ελασµάτων της κιβωτάµαξας 

4 Ύψος φορτώσεως (ύψος από οριζόντιο έδαφος) 
5 Τεχνικά στοιχεία για σύστηµα ανατροπής και υδραυλικό σύστηµα 

6 Σύστηµα ανοίγµατος της πίσω πόρτας  

7 Ύπαρξη µηχανισµού ασφαλείας για υπερφόρτωση  

 
 



ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 20 
2. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της κιβωτάµαξας 15 
3. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

4. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

5 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 
ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 4ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 4 
Προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων ανατρεπόµενων αυτοκινήτων µε ανυψωτικό 
µηχανισµό (δαγκάνα) και καρότσα για αποκοµιδή κλαδιών και ογκωδών αντικειµένων. 

 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 4 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια δύο (2) 
µεταχειρισµένων ανατρεπόµενων 
αυτοκινήτων µε ανυψωτικό 
µηχανισµό (δαγκάνα) και καρότσα 
για αποκοµιδή κλαδιών και 
ογκωδών αντικειµένων. 

60.975,610 2 121.951,22 

Φ.Π.Α. 23% 28.048,78 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 150.000,00 

 
1. ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Η παρούσα µελέτη αφορά την προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων αυτοκινήτων µε 
ανατρεπόµενη κιβωτάµαξα µεταφοράς ογκωδών αντικειµένων, µπαζών, χωµάτων κ.λ.π., 
χωρητικότητας τουλάχιστον 14µ3, καθώς και ανυψωτικού µηχανισµού – αρπάγης για αποκοµιδή 
κλαδιών  και ογκωδών αντικειµένων. Το ωφέλιµο φορτίο του οχήµατος θα είναι τουλάχιστον 
10tn και το συνολικό µικτό τουλάχιστον 26tn. 
Τα στοιχεία που ζητούνται από την παρούσα µελέτη θεωρούνται και ουσιώδη και απαράβατα, εκτός αν 
αναφέρεται ότι αποτελούν προτίµηση ή επιθυµία.  
  
1.1. Το προς προµήθεια αυτοκίνητo θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης κυκλοφορίας 
2005 και νεότερο, µε πλαίσιο προωθηµένης οδήγησης και καρότσα χωρητικότητας τουλάχιστον 
14µ3. 
        
1.2. Τόσο τo πλαίσιo όσο και η υπερκατασκευή θα είναι αναγνωρισµένων κατασκευαστών, επώνυµων 
και µε καλή φήµη κατ’ αρχήν στην Ελλάδα αλλά και στο Εξωτερικό.  
 
1.3 Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, 
στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo (2) πλαϊνές 
πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα 
οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα γίνουν µετά από 
συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
        
1.4. Οι διαστάσεις γενικά του αυτοκινήτου, τα βάρη κατ’ άξονα, η κατανοµή φορτίων, οι πρόβολοι και τα 
λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία αυτού, πρέπει να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις ώστε να πάρει άδεια 
κυκλοφορίας και να µπορεί να κυκλοφορεί νόµιµα και µε ασφάλεια στους Ελληνικούς δρόµους, 
  
1.5. Ο οπίσθιος πρόβολος να µην είναι µεγαλύτερος του επιτρεπόµενου και η φόρτιση των αξόνων µε 
πλήρες φορτίο και εξάρτηση να µην υπερβαίνει τα µέγιστα επιτρεπόµενα από τον κατασκευαστή. 
        
1.6. Το όχηµα θα παραδοθεί µε τα πιο κάτω παρελκόµενα : 

    Εφεδρικός τροχός µε λάστιχο και αεροθάλαµο (ίδιος µε τους υπολοίπους)  
 Σειρά συνήθων εργαλείων και γρύλο. 
 Πλήρες φαρµακείο προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ. 
 Τρίγωνο βλαβών προβλεπόµενο από τον ΚΟΚ και δύο αναστολείς κυλίσεως (τάκους) 
µετά βάσης στηρίξεως. 



 ∆ύο (2) πυροσβεστήρες 6 κιλών. 
 Ταχογράφο ψηφιακό ή ηλεκτρονικό (µε κάρτα) µολυβδοσφραγισµένο στις διατάξεις 
κίνησης του οχήµατος συνοδευόµενο από βεβαίωση εγκατάστασης που θα είναι σε ισχύ  
 Εγχειρίδιο οδηγιών λειτουργίας, ασφάλειας για το σασί, την υπερκατασκευή και λοιπούς 
µηχανισµούς κατά προτίµηση στα ελληνικά  
 Εγχειρίδιο οδηγιών συντήρησης κατά προτίµηση στα ελληνικά 
 Βιβλία ελέγχου συντήρησης κατά προτίµηση στα ελληνικά  

  
1.7. Θα φέρει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ., θα είναι 
εφοδιασµένο µε τους προβλεπόµενους καθρέπτες, φωτιστικά και ηχητικά σήµατα ως και ηχητικό 
σύστηµα επικοινωνίας των εργατών µε τον οδηγό. 
 
1.8. Ο προµηθευτής υποχρεούται να προβεί σ’ οποιαδήποτε συµπλήρωση, ενίσχυση ή 
τροποποίηση που θα απαιτούσε ο έλεγχος του ΚΤΕΟ και να φροντίσει, επί ποινή 
αποκλεισµού, για την έκδοση των σχετικών άδειων και πινακίδων κυκλοφορίας. Το εν λόγω 
όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο έτοιµο προς κυκλοφορία. Στην προσφορά των αναδόχων θα 
συµπεριλαµβάνονται όλα τα έξοδα ταξινόµησης, πινακίδων, τέλη κυκλοφορίας, κλπ. 
 
Τα οχήµατα θα πρέπει να συνοδεύονται επί ποινή αποκλεισµού από ολική εγγύηση καλής 
λειτουργίας τουλάχιστον ενός (1) έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση του 
οριστικού πρωτοκόλλου παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά εγχειρίδια του 
κατασκευαστή, κατά  προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα πρέπει να εγγυηθεί 
γραπτώς για την κάλυψη του οχηµατος σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  προτίµηση  
τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή εφάµιλλα).  
 
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί η 
έγκριση τύπου του οχήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 

Το εν λόγω όχηµα θα παραδοθεί στον ∆ήµο, µε πρόσφατης κυκλοφορίας  ελαστικά 
επίσωτρα (όχι αναγοµωµένα)  έτοιµο προς κυκλοφορία.  
 
Προκειµένου οι απαιτήσεις των τεχνικών προδιαγραφών είναι ουσιώδεις και απαράβατες, η τυχόν 
ύπαρξη απόκλισης θα σηµαίνει απόρριψη προς προσφοράς. Όπου απαίτηση αναφέρεται µε τη λέξη 

«περίπου» γίνεται αποδεκτή απόκλιση + 10% προς αναφερόµενης τιµής. 
 

 
2. ΕΙ∆ΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
 
Α) ΠΛΑΙΣΙΟ 
 
Θα είναι µεταχειρισµένο, χρονολογία πρώτης κυκλοφορίας 2005 και νεότερο, προωθηµένης 
οδήγησης, τελευταίου τύπου και κατασκευής από τα πλέον εξελιγµένα τεχνολογικά, µε µεγάλη 
κυκλοφορία και άριστη φήµη στην Ελλάδα και στο εξωτερικό. Το ωφέλιµο φορτίο του οχήµατος θα 
είναι τουλάχιστον 10tn και το συνολικό µικτό τουλάχιστον 26tn. 
 
Ως ωφέλιµο φορτίο  νοείται το υπόλοιπο που αποµένει µετά την αφαίρεση από το µέγιστο µικτό 
επιτρεπόµενο φορτίο των παρακάτω : 
- Του ιδίου βάρους του πλαισίου µε καύσιµα, νερό ορυκτέλαια, πλήρη εφεδρικό τροχό, 
εργαλεία κ.λ.π. εξοπλισµό. 
- Του οδηγού και ενός εργάτη 
- Του βάρους προς πλήρους κενής υπερκατασκευής 
 
Το πλαίσιο θα είναι βαριάς και ενισχυµένης κατασκευής µε διπλούς µπρος πίσω τροχούς και ισχυρό 
σύστηµα ανάρτησης. 



Το ύψος του πλαισίου (άνω µέρος των  διαµήκων δοκών) πρέπει να είναι το ελάχιστο δυνατό και 
επιπλέον κατά το δυνατόν σταθερό κατά την φόρτωση του οχήµατος. 
 
Το µεταξόνιο επιθυµείται να είναι το µικρότερο δυνατό για την πολύ καλή ευελιξία του οχήµατος. 
 
Με τις προσφορές που θα υποβληθούν κατά τον διαγωνισµό πρέπει να δοθούν απαραίτητα και µάλιστα 
κατά τρόπο σαφή και υπεύθυνο τα παρακάτω τεχνικά στοιχεία και πληροφορίες: 
- Εργοστάσιο κατασκευής του πλαισίου του αυτοκινήτου, ο τύπος και το έτος κατασκευής αυτού. 
∆ιαστάσεις αυτοκινήτου: 
- Μεταξόνιο, µετατρόχιο 
- Μέγιστο πλάτος, µέγιστο µήκος, µέγιστο ύψος (χωρίς φορτίο) 
- Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 
- Υλικά κατασκευής σκελετού 
- Βάρη πλαισίου και αµαξώµατος 
- Ανώτατο επιτρεπόµενο, για το πλαίσιο, µικτό βάρος (GROSS WEIGHT) 
- Ίδιο (νεκρό) βάρος του πλαισίου µε το θαλαµίσκο του οδηγού. 
- Το καθαρό ωφέλιµο φορτίο 
-  Η ικανότητα φόρτισης του µπροστινού και του πίσω άξονα. 
 
Κινητήρας 
Ο κινητήρας θα είναι αντιρρυπαντικής τεχνολογίας τουλάχιστον EURO 3, DIESEL, 4/χρονος, 
6/κύλινδρος, υδρόψυκτος από τους πλέον εξελιγµένους τύπους και άριστης φήµης, µεγάλης 
κυκλοφορίας. Η ονοµαστική ισχύς κατά DIN θα είναι  περίπου 360PS .  
Η εξαγωγή των καυσαερίων θα γίνεται κατακόρυφα, πίσω από την καµπίνα µε µονωµένη σωλήνα 
εξάτµισης και εξαγωγή που εµποδίζει την είσοδο νερού της βροχής. 
Να δοθούν τα χαρακτηριστικά στοιχεία του κινητήρα, ήτοι:  
- Τύπος και κατασκευαστής 
- Η πραγµατική ισχύς , στον αριθµό στροφών ονοµαστικής λειτουργίας. 
- Η µεγαλύτερη ροπή στρέψεως στο πεδίο του αριθµού στροφών του. 
- Οι καµπύλες µεταβολής της πραγµατικής ισχύος και της ροπής στρέψεως σε σχέση µε τον αριθµό των 
στροφών. 
- Ο κύκλος λειτουργίας (4-χρόνος). 
-Ο αριθµός και η διάταξη των κυλίνδρων, ο κυλινδρισµός και η σχέση συµπιέσεως. 
- Το σύστηµα ψύξεως και το σύστηµα εκκινήσεως. 
- Περιγραφή µηχανόφρενου (κλαπέτου) 
- Περιγραφή περιοριστή ταχύτητας 
 
Σύστηµα µετάδοσης 
Κιβώτιο µηχανικό, µε τουλάχιστον 12 ταχύτητες εµπροσθοπορείας, όλες συγχρονισµένες, και µια (1) 
οπισθοπορείας. Βοηθητική ταχύτητα είναι επιθυµητή. 
Ο συµπλέκτης θα είναι µονός, ξηρού τύπου. Το υλικό τριβής του δίσκου δεν θα περιέχει αµίαντο µε 
αποτέλεσµα να είναι φιλικός προς το περιβάλλον. 
Το διαφορικό θα πρέπει να είναι αναλόγου κατασκευής ώστε το όχηµα να είναι ικανό να κινηθεί µε 
πλήρες φορτίο σε δρόµο µε κλίση 15% και συντελεστή τριβής 0,60 και θα περιλαµβάνει διάταξη 
κλειδώµατος. 
 
Σύστηµα πέδησης 
Το σύστηµα πέδησης θα είναι διπλού κυκλώµατος µε αέρα, ενώ ταυτόχρονα θα διαθέτει  επί ποινή 
αποκλεισµού σύστηµα Αντιµπλοκαρίσµατος Τροχών (Α.Β.S.), σύστηµα κατανοµής πίεσης 
πέδησης ανάλογα µε το φορτίο, στον πίσω άξονα καθώς και σύστηµα αντιολίσθησης  (ΑSR). 
To φορτηγό πλαίσιο θα διαθέτει δισκόφρενα εµπρός και ταµπούρα στους πίσω τροχούς. Η ρύθµιση των 
φρένων θα γίνεται αυτόµατα, ανάλογα µε τη φθορά των υλικών τριβής. Το χειρόφρενο θα λειτουργεί µε 
ελατηριωτό κύλινδρο φορτίου και θα επενεργεί στους πίσω τροχούς του οχήµατος. Σε περίπτωση 
βλάβης στο σύστηµα (απώλεια πίεσης αέρα) τότε το όχηµα θα ακινητοποιείται. Το όχηµα θα διαθέτει 
δευτερεύον σύστηµα πέδησης, ενισχυµένο κλαπέτο, µε βαλβίδα αποσυµπίεσης. Το υλικό τριβής των 
φρένων δεν θα περιέχει αµίαντο µε αποτέλεσµα να είναι φιλικό προς το περιβάλλον. Θα φέρει 
χειρόφρενο ικανό για ακινητοποίηση του φορτωµένου αυτοκινήτου σε κλίση δρόµου τουλάχιστον 10% 
µε σβηστό κινητήρα και χωρίς ταχύτητα. 



Σύστηµα διεύθυνσης 
Το πηδάλιο θα ευρίσκεται στο αριστερό µέρος και θα είναι απαραίτητα υδραυλικό ή τουλάχιστον 
υδραυλικής υποβοήθησης. Θα δοθούν όλα τα στοιχεία και οι ακτίνες στροφής του πλήρους οχήµατος. 
Το τιµόνι θα είναι ρυθµιζόµενο. Η ακτίνα στροφής είναι επιθυµητό να είναι η ελάχιστη δυνατή. 

 
Κίνηση -Άξονες – αναρτήσεις 
Το σύστηµα µετάδοσης κίνησης θα είναι 6Χ2.  
Να δοθεί ο τύπος, ο κατασκευαστής και οι ικανότητες αξόνων, αναρτήσεων  και ελαστικών (σύµφωνα 
µε την οδηγία 92/62 EC). Οι πίσω κινητήριοι άξονες πρέπει να καλύπτουν ικανοποιητικά τις απαιτήσεις 
φόρτισης για όλες τις συνθήκες κίνησης και να διαθέτουν σύστηµα υποµείωσης στροφών στους 
τροχούς. 
To όχηµα θα φέρει καινοούρια ελαστικά επίσωτρα ηµιτρακτερωτά. Να δοθεί ο τύπος και οι διαστάσεις 
αυτών. 
 
Καµπίνα οδήγησης 
Το πηδάλιο πρέπει να είναι στο αριστερό µέρος του αυτοκινήτου και να έχει οπωσδήποτε υδραυλική 
υποβοήθηση. Η καµπίνα θα είναι ανακλινόµενου τύπου, θα φέρει κάθισµα οδηγού και συνοδηγού, τα 
συνήθη όργανα ελέγχου µε τα αντίστοιχα φωτεινά σήµατα, ανεµοθώρακα από γυαλί SECURIT ή 
TRIPLEX κ.λ.π. ή παρόµοιου τύπου ασφαλείας, θερµική µόνωση µε επένδυση από πλαστικό δέρµα, 
δύο τουλάχιστον ηλεκτρικούς υαλοκαθαριστήρες, δύο τουλάχιστον αλεξήλια ρυθµιζόµενης θέσης, 
δάπεδο καλυµµένο από πλαστικά ταπέτα, σύστηµα θέρµανσης µε δυνατότητα εισαγωγής µέσα στο 
θαλαµίσκο µη θερµαινοµένου φρέσκου αέρα, aircondition επί ποινή αποκλεισµου, πλαφονιέρα 
φωτισµού, ρευµατοδότη για την τοποθέτηση µπαλαντέζας και γενικά κάθε εξάρτηση ενός θαλαµίσκου 
συγχρόνου αυτοκινήτου. 
 

Β. ΚΙΒΩΤΑΜΑΞΑ  

Η κιβωτάµαξα θα είναι µε υδραυλική ανατροπή εξ ολοκλήρου µεταλλική και θα στηρίζεται στο 
πλαίσιο µέσω ψευδοπλαισίου. Θα έχει χωρητικότητα τουλάχιστον 14m³ . 
Η όλη κατασκευή θα είναι ενισχυµένη γιατί το αυτοκίνητο θα χρησιµοποιηθεί και για την µεταφορά 
µπαζών. 
Οι διαστάσεις της κιβωτάµαξας θα είναι σύµφωνα µε τα επιτρεπόµενα από την νοµοθεσία σε 
συνδυασµό µε το επιτρεπόµενο ωφέλιµο φορτίο του αυτοκινήτου. 
Το πάχος του ελάσµατος του πυθµένα της κιβωτάµαξας δεν θα είναι µικρότερο των 5mm.Ο πυθµένας 
της κιβωταµάξας θα εδράζεται πάνω σε εγκάρσιες δοκούς από τους οποίους οι δύο είναι διατοµής 
UNP160  και οι υπόλοιποι διατοµής 80 (ΙPN) τοποθετηµένοι ανά διαστήµατα των 250 -300 mm. 
Τα πλευρικά τοιχώµατα της κιβωτάµαξας θα έχουν το µέγιστο επιτρεπόµενο ύψος, θα φέρουν 
υποδοχές για να δεχθούν πρόσθετα παραπέτα καθώς και κατακόρυφες ενισχύσεις διατοµής “Π” ανά 50 
έως 60 εκατοστά. Θα είναι πάχους 4 mm  και ύψους 650mm, θα φέρουν για ενίσχυση κατακόρυφους  
δοκούς  από στραντζαριστό χαλυβδοέλασµα ηλεκτροσυγκολληµένους  πάνω σ΄ αυτά πάχους 4mm µε 
διαστάσεις 150x80 mm τοποθετηµένους ανά 500 mm περίπου. 
Το σύστηµα της υδραυλικής ανατροπής θα είναι ισχυρής κατασκευής µε ασφάλεια πέρα από το 
επιτρεπόµενο ωφέλιµο φορτίο του αυτοκινήτου και του βάρους της κιβωτάµαξας κατά 30% τουλάχιστον. 
Όλες οι συγκολλήσεις στην κιβωτάµαξα θα αποτελούνται από πλήρεις ραφές σε ολόκληρο το µήκος, η 
δε στήριξη της επικάλυψης θα πραγµατοποιηθεί µε ηλώσεις ή κοχλίες, περικόχλια, γκρόβερ και όχι µε 
λαµαρινόβιδες. 
 
Οπίσθια θύρα : 
Θα είναι κατασκευασµένη  από χαλυβδοέλασµα πάχους 4mm. µε ενισχυτικές  νευρώσεις  εκ 
µορφοσίδερου πάχους 5mm. Θα συνδέεται µε την πλάγια πλευρά της κιβωτάµαξας µε τη 
βοήθεια ειδικών µεντεσέδων που θα επιτρέπουν στην πόρτα να ανοίγει από τα αριστερά προς 
τα δεξια ή αντίστροφα. Θα συγκρατείται στην πλάγια θέση µέσω αλυσίδων. Το άνοιγµα  και το 
κλείσιµο της θύρας θα γίνεται µε  την βοήθεια κλείστρων τα οποία θα ελέγχονται 
ηλεκτροπνευµατικά µέσω διακόπτη που θα βρίσκεται εντός της καµπίνας του οδηγού. 
  
 
 
 



Υδραυλικό σύστηµα :  
Το υδραυλικό σύστηµα θα αποτελείται από : 

• ∆υο ανυψωτικά έµβολα  

• Αντλία λαδιού εµβολοφορα µε πίεση 300 bar κα παροχή 60l/min. 

• ∆οχείο λαδιού  

• Βαλβίδα ανατροπής  
• Τερµατική βαλβίδα 

• Χειριστήριο ανατροπής στο εσωτερικό της καµπίνας.  
 
H ανατροπή της κιβωτάµαξας θα γίνεται µε την βοήθεια των  δύο υδραυλικών εµβόλων και ψαλιδιού. Η 
υδραυλική αντλία του  συστήµατος θα παίρνει κίνηση από το Ρ.Τ.Ο του αυτοκινήτου. Στο υδραυλικό 
κύκλωµα θα περιλαµβάνεται ακόµη το δοχείο ελαίου µε τις σωληνώσεις, καθώς και η βαλβίδα 
ασφαλείας για την αποτροπή απότοµης καθόδου της κιβωτάµαξας, σε περίπτωση διαρροής λαδιού. Ο 
χρόνος ανύψωσης και κατάβασης της κιβωτάµαξας θα είναι  30 δευτερόλεπτα αντίστοιχα. Το 
χειριστήριο της υδραυλικής ανατροπής θα είναι εντός της καµπίνας του οδηγού. 
Η θέση των φλας και πινακίδες κυκλοφορίας θα είναι τέτοια ώστε να µην καταστρέφονται από τη απλή 
πρόσκρουση του αυτοκινήτου προς τα όπισθεν.Ολες οι γραµµές µεταφοράς ηλεκτρικού ρεύµατος θα 
οδεύουν ασφαλώς, δεν θα είναι εκτεθειµένες και παράλληλα θα είναι ευχερής η αντικατάστασή τους. 

 
Γ. Υδραυλικός Γερανός (αρπάγη) 
Πάνω στο πλαίσιο θα τοποθετηθεί υδραυλικός γερανός µε αρπάγη τεσσάρων δοντιών, 
περιστρεφόµενη τύπου scrap, µε ικανότητα ανύψωσης σε έκταση 3m - 2.000 kg και θα έχει µέγιστη 
κάθετη ανάπτυξη περίπου 12 m.. Θα αποτελείται από µια βάση έδρασης µε περιστροφική 
υπερκατασκευή, καθώς και ενσύρµατο χειριστήριο στα πλάγια του οχήµατος. Ο γερανός θα έχει 
υδραυλική κάθοδο 2 ποδαρικών, ενώ το πλάτος του γερανού δεν θα ξεπερνά το ένα µέτρο 
περίπου. Οι ασφαλιστικές διατάξεις που θα διαθέτει ο γερανός θα είναι τουλάχιστον, οι εξής: 
- Βαλβίδες ασφαλείας σε κάθε κύλινδρο για τον έλεγχο απώλειας πιέσεως του ελαίου. 
- Σύστηµα ελέγχου υπερφόρτωσης που ακινητοποιεί αυτόµατα την ανάπτυξη του βραχίονα 
όταν αυτός υπερφορτωθεί και επιτρέπει µόνον τις κινήσεις συστολής. 
- ∆ιακόπτη κινδύνου για τον απόλυτο αποκλεισµό ροής ελαίου και ισχύος.   
- Ασφαλιστικές διατάξεις σύµφωνα µε τις προδιαγραφές CE. 

 
 

3. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε 
ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 



 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

 
 

       ΠΛΑΙΣΙΟ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµίδων 
 β) Αριθµός βαθµίδων συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

      
  
ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 

1 Εργοστάσιο κατασκευής της κιβωτάµαξας 

2 Καθαρή χωρητικότητα της κιβωτάµαξας για την πλήρωσή της µε απορρίµµατα/µπάζα 

3 Σχέδια κατασκευής και τα πάχη των ελασµάτων της κιβωτάµαξαςς 

4 Ύψος φορτώσεως (ύψος από οριζόντιο έδαφος) 
5 Τεχνικά στοιχεία για συστηµα ανατροπής 

6 Σύστηµα ανοίγµατος της πίσω πόρτας  

7 Ύπαρξη µηχανισµού ασφαλείας για υπερφόρτωση  

 
 
Υδραυλικός Γερανός (αρπάγη) 
 
1 Τεχνικά στοιχεία (σε σχέση µε τις απαιτούµενες τεχνικές προδιαγραφές) 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 15 

2. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της κιβωτάµαξας 15 
3. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του υδραυλικού γερανού  5 

4. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 
προσφερόµενου εξοπλισµού).  

10 

5. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

5 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 5ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 5 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου βυτιοφόρου οχήµατος 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 5 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου βυτιοφόρου 
οχήµατος 

40.650,410 1 40.650,41 

Φ.Π.Α. 23% 9.349,59 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 50.000,00 

 
Α. ΣΚΟΠΟΣ 
Σκοπός των παρόντων προδιαγραφών είναι να καθορίσουν τις ελάχιστες απαιτήσεις, που αφορούν την 
προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου βυτιοφόρου – υδροφόρας οχήµατος για την κάλυψη των 
αναγκών του ∆ήµου µας, µε χρονολογία πρώτης κυκλοφορίας το έτος 2005 και νεότερο. Το υπό 
προµήθεια όχηµα θα χρησιµοποιηθεί για πυρόσβεση, κατάβρεγµα και πλύσιµο δρόµων και πεζοδροµίων 
µε υψηλή πίεση και µεγάλη παροχή. 
Β. ΓΕΝΙΚΑ 
Το όχηµα πρέπει να διαθέτει όλα τα συστήµατα / µηχανισµούς / διατάξεις που προβλέπονται από την 
Ευρωπαϊκή Οδηγία (CE), διασφαλίζοντας κατά τον τρόπο αυτό την εντελώς ασφαλή εκτέλεση όλων των 
εργασιών / χειρισµών του οχήµατος από τους εργάτες του ∆ήµου και από τους τεχνικούς συντήρησης και 
επισκευών. Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
Γ. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΠΟΙΟΤΗΤΑ 
Γ1. Ουσιώδη τεχνικά χαρακτηριστικά 
Γ1α. Γενικά 
Το όχηµα πρέπει να αποτελείται από αυτοκίνητο µε πλαίσιο κατάλληλο για την  κατασκευή υδροφόρας. 
Οι διαστάσεις γενικά του οχήµατος, τα κατά άξονα βάρη, η κατανοµή φορτίων, οι πρόβολοι και τα 
υπόλοιπα κατασκευαστικά στοιχεία του, πρέπει να ικανοποιούν τις ισχύουσες διατάξεις ώστε να είναι 
δυνατή η κυκλοφορία του, βάσει νόµιµης άδειας κυκλοφορίας στην Ελλάδα και ωφέλιµο φορτίο το µε την 
προσφορά οριζόµενο.  Το όχηµα πρέπει να είναι χωρητικότητας τουλάχιστον 10.000 lt νερού. Οι 
επιγραφές στο όχηµα θα καθορισθούν µετά την σύµβαση από το ∆ήµο, σε εύλογο χρόνο πριν την 
παράδοση. Οι µέγιστες διαστάσεις του οχήµατος πρέπει να είναι το µήκος και το πλάτος. Τα ζητούµενα 
παρακάτω επί ποινή αποκλεισµού στοιχεία του αυτοκίνητου πλαισίου πρέπει να αποδεικνύονται στην 
έγκριση τύπου η οποία θα υποβληθεί µε την προσφορά. 
 Γ1β. Πλαίσιο. 

Το πλαίσιο (φορέας) του οχήµατος πρέπει να είναι κατασκευής γνωστών εργοστασίων το οποίο  
να εισάγεται και να αντιπροσωπεύεται στη χώρα µας ώστε να διασφαλίζεται µία αξιόπιστη τεχνική 
υποστήριξη και ικανό απόθεµα ανταλλακτικών.  
 Το µεταλλικό (ατσάλινο) πλαίσιο του οχήµατος πρέπει να είναι απόλυτα προωθηµένης οδήγησης, 
πρόσφατης κατασκευής, µεγάλης αξιοπιστίας και µε µεγάλη κυκλοφορία τόσο στην Ελλάδα όσο και στο 
εξωτερικό. 

Το µικτό φορτίο του πλαισίου πρέπει να είναι τουλάχιστον 19 tn και το ωφέλιµο φορτίο 
τουλάχιστον 12 tn. 
 Το ολικό µικτό επιτρεπόµενο φορτίο πρέπει να προκύπτει από τους επίσηµους  καταλόγους των 
κατασκευαστικών οίκων (πλαισίου και αξόνων), όπως και το ιδίο βάρος του πλαισίου µε την καµπίνα 
οδήγησης, το δε βάρος της υπερκατασκευής από όµοιο κατάλογο ή υπεύθυνη δήλωση του 
κατασκευαστή της. 
Το πλαίσιο πρέπει να είναι βαριάς και ενισχυµένης κατασκευής µε ισχυρό σύστηµα ανάρτησης για να 
αντεπεξέρχεται των δυσκολιών που συναντά το όχηµα. Το όχηµα πρέπει να φέρει άγκιστρο (πείρο) 
έλξεως εµπρός.  Οι πλευρικές µπάρες προστασίας πρέπει να είναι αποσπώµενες για την εύκολη 
συντήρηση του αυτοκινήτου. 
Το πλαίσιο του αυτοκινήτου, τουλάχιστον κατά το χρόνο εγγυήσεως καλής λειτουργίας, σε καµία 
περίπτωση δεν επιτρέπεται να παρουσιάσει οποιοδήποτε ρήγµα ή στρέβλωση (ακόµα και για φορτία 



µεγαλύτερα του µέγιστου επιτρεπόµενου) κατά 20%. ∆ιαφορετικά ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος να 
αντικαταστήσει το πλαίσιο.        
 Τα ζητούµενα παραπάνω στοιχεία του προσφεροµένου πλαισίου πρέπει να αποδεικνύονται 
στην έγκριση τύπου η οποία θα υποβληθεί µε την προσφορά. 
Με τις προσφορές που θα υποβληθούν κατά τον διαγωνισµό πρέπει να δοθούν τα παρακάτω στοιχεία 
και πληροφορίες:  

- Εργοστάσιο κατασκευής του πλαισίου του αυτοκινήτου (τύπος – έτος κατασκευής) 
- ∆ιαστάσεις αυτοκινήτου 
- Μεταξόνιο, µετατρόχιο 
- Μέγιστο πλάτος, µέγιστο µήκος, µέγιστο ύψος (χωρίς φορτίο) 
- Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 
- Υλικά κατασκευής σκελετού 
- Ελάχιστος κύκλος στροφής, του έτοιµου οχήµατος µετρούµενος µεταξύ τοίχων 
- Βάρη πλαισίου και αµαξώµατος 
- Ανώτατο επιτρεπόµενο, για το πλαίσιο, µικτό βάρος (Gross Weight) 
- Ίδιο βάρος του πλαισίου µε το θαλαµίσκο του οδηγού 
- Το καθαρό ωφέλιµο φορτίο 
- Η ικανότητα φόρτισης των αξόνων 

Γ1γ. Κινητήρας 
 Ο κινητήρας πρέπει να είναι DIESEL, ισχύος τουλάχιστον 15 HPs/ τόνο ολικού µικτού φορτίου κατά 
DIN 70020 ή σύµφωνα µε την οδηγία της Ε.Ο.Κ. 80/1269 ή όπως αυτή συµπληρώθηκε µε την οδηγία 
97/21 της Ε.Ο.Κ.,δηλαδή τουλάχιστον 285 ΗPs και πρέπει να είναι κατασκευασµένος σύµφωνα µε τις 
οδηγίες της Ε.Ε. για τις εκποµπές καυσαερίων EURO 3. Το επίπεδο θορύβου πρέπει να είναι σύµφωνα 
µε την οδηγία 92/97 EC. Η εξαγωγή των καυσαερίων πρέπει να γίνεται κατακόρυφα, πίσω από την 
καµπίνα. Να δοθούν τα χαρακτηριστικά στοιχεία του κινητήρα, ήτοι: 

- Τύπος και κατασκευάστρια εταιρία. 
- Η πραγµατική ισχύς (κατά DIN 70020 ή 80/1269 και 97/21 οδηγίες της Ε.Ο.Κ.) 
σύµφωνα µε τον αριθµό στροφών (µέγιστη) 
- Η µέγιστη ροπή στρέψεως σύµφωνα µε τον αριθµό στροφών 
- Οι καµπύλες µεταβολής της ισχύος και της ροπής στρέψεως σύµφωνα µε τον αριθµό 
στροφών 
- Ο κύκλος λειτουργίας (4-χρονος). Να διευκρινισθεί αν χρησιµοποιείται φυσική 
εισπνοή ή υπερπλήρωση και intercooler. 
- Ο αριθµός και η διάταξη των κυλίνδρων, ο κυλινδρισµός και η σχέση συµπιέσεως 
- Η ειδική κατανάλωση καυσίµου 

Γ1δ. Σύστηµα µετάδοσης 
 Το όχηµα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε µηχανικό κιβώτιο τουλάχιστον εννέα (9) συγχρονισµένων 
ταχυτήτων συνεχούς κλιµάκωσης εµπροσθοπορείας και µίας (1) οπισθοπορίας, χωρίς 
υποπολλαπλασιασµό, τόσο στο κιβώτιο ταχυτήτων όσο και στο διαφορικό, µε P.T.O.( εγκεκριµένο από 
την εταιρία του πλαισίου), καθώς και µε σύστηµα που κρατά σταθερές (χαµηλά) τις στροφές του κινητήρα  
κατά την λειτουργία της υπερκατασκευής. Ο συµπλέκτης θα είναι τύπου ξηρού δίσκου. 
 Επιθυµητό, να δοθούν αναλυτικά στοιχεία για το σύστηµα µετάδοσης (τύπος και κατασκευαστής του 
κιβωτίου ταχυτήτων, ταχύτητες, αριθµός και σχέσεις µετάδοσης, P.T.O., κ.λ.π.). Τα  διαφορικά πρέπει να 
είναι αναλόγου κατασκευής έτσι ώστε σε συνεργασία µε το κιβώτιο ταχυτήτων, το όχηµα να µπορεί να 
κινηθεί µε πλήρες φορτίο σε δρόµο µε κλίση 15% και µε µέγιστη ταχύτητα πορείας 80 χιλ./ώρα 
τουλάχιστον, θα περιλαµβάνει δε και διάταξη κλειδώµατος. Για το σύστηµα µετάδοσης κίνησης πρέπει να 
δίδονται πλήρη τεχνικά στοιχεία και αναλυτική τεχνική περιγραφή.  
Γ1ε. Σύστηµα πέδησης 
 Το σύστηµα πέδησης επί ποινή αποκλεισµού θα πρέπει να είναι διπλού κυκλώµατος µε αέρα 
δύο ανεξαρτήτων κυκλωµάτων, σύµφωνα µε τους ευρωπαϊκούς κανονισµούς (οδηγία 91/422 EC 
ή όπως αυτή συµπληρώθηκε µε την οδηγία 98/12 της Ε.Ο.Κ.) µε A.B.S..  Το όχηµα πρέπει διαθέτει 
βοηθητική πέδηση µε επιβραδυντή καυσαερίων (µηχανόφρενο κλαπέτο), µε βαλβίδα αποσυµπίεσης. Το 
χειρόφρενο πρέπει να είναι ικανό να ασφαλίζει το όχηµα υπό πλήρες φορτίο. Σε περίπτωση βλάβης στο 
σύστηµα, πρέπει να ακινητοποιείται το όχηµα αυτοµάτως όπως και το χειρόφρενο. 
Γ1στ. Σύστηµα διεύθυνσης 
 Το σύστηµα διεύθυνσης πρέπει να είναι υδραυλικής υποβοήθησης και θα καλύπτει πλήρως τις 
προδιαγραφές που θέτει η Κοινοτική Οδηγία 92/62 ΕC., επιθυµητό το σύστηµα διεύθυνσης να διαθέτει 
ηλεκτρονικό δείκτη για τον έλεγχο της στάθµης των υγρών του συστήµατος διεύθυνσης, ο οποίος θα 



βρίσκεται στον πίνακα οργάνων. Το τιµόνι πρέπει να είναι ρυθµιζόµενο κατά ύψος και εµπρός – πίσω σε 
σχέση µε τον οδηγό. 
Γ1ζ. Άξονες – αναρτήσεις – ελαστικά 
 Να δοθεί ο τύπος, ο κατασκευαστής και οι ικανότητες αξόνων, αναρτήσεων και ελαστικών (σύµφωνα µε 
την οδηγία 92/62 EC), οι οποίες πρέπει να υπερκαλύπτουν τις απαιτήσεις φόρτισης του οχήµατος για 
όλες τις συνθήκες κίνησής του. Το όχηµα πρέπει να φέρει τροχούς µε ελαστικά επίστρωτα κατάλληλα για 
την κίνηση του οχήµατος εντός και εκτός δρόµων. Τα ελαστικά πρέπει να είναι ακτινωτού τύπου 
(RADIAL), κατασκευής τελευταίου εξαµήνου προ της παράδοσης του οχήµατος, καινούργια, όχι από 
αναγόµωση, υποχρεωτικά χωρίς αεροθαλάµους (TUBELESS). 

 Πρέπει να υπάρχει ένας (1) πλήρης εφεδρικός τροχός,  σε κατάλληλη βάση στήριξης πάνω στο 
όχηµα. Πρέπει υπάρχει κατάλληλος µηχανισµός που καθιστά δυνατή την αφαίρεση του ή την 
επανατοποθέτησή του από ένα άτοµο. Η θέση του εφεδρικού τροχού να µην επηρεάζει τις απαιτήσεις 
διαστάσεων και επιδόσεων του οχήµατος. Στους θόλους των τροχών και σε εµφανές σηµείο πρέπει να 
αναγράφεται ή πίεση λειτουργίας των ελαστικών. 
Γ1ζ. Καµπίνα οδήγησης 
 Η καµπίνα του οδηγού πρέπει να είναι πλήρως προωθηµένης οδήγησης, βραχείας κατασκευής (day 
cab), ανακλινόµενου τύπου, και να φέρει τη συνήθη µόνωση έναντι θορύβου, σκόνης και καιρικών 
συνθηκών. Πρέπει να διαθέτει σύστηµα κλιµατισµού (air condition) εργοστασιακής τοποθέτησης καθώς 
και σύστηµα θέρµανσης και αερισµού. Πρέπει να παρέχει την µεγαλύτερη δυνατή ορατότητα για ασφαλή 
οδήγηση, να φέρει ανεµοθώρακα από γυαλί τύπου LAMINATED (TRIPLEX) ή παρόµοιου τύπου 
ασφαλείας, η διαφάνεια του οποίου πρέπει να είναι άριστη και να µην προκαλεί παραµόρφωση των 
αντικειµένων προς οποιαδήποτε διεύθυνση. Γενικά πρέπει να φέρει κρύσταλλα ασφαλείας σ΄ όλα τα 
παράθυρα εκ των οποίων τα πλευρικά να ανοίγουν µε µηχανικό ή ηλεκτρικό µηχανισµό. 
 Η καµπίνα πρέπει να διαθέτει δύο (2) πόρτες, υαλοκαθαριστήρες µε αντίστοιχους ηλεκτρικούς πίδακες 
νερού για τον καθαρισµό του ανεµοθώρακα. Επίσης πρέπει να διαθέτει ρυθµιζόµενα αλεξήλια, εσωτερικό 
φωτισµό και πυροσβεστήρα κατάλληλα στερεωµένο και κατάλληλων προδιαγραφών. 
 Οι διαστάσεις της καµπίνας και οι θέσεις σε αυτήν, πρέπει να επιτρέπουν να µεταφέρονται άνετα εκτός 
του οδηγού δύο (2) ακόµη καθήµενα άτοµα. Το κάθισµα  του οδηγού πρέπει να είναι άνετο, ανατοµικό, 
ρυθµιζόµενο αεροκάθισµα, ενώ των συνοδηγών  άνετο, ανατοµικό, ξεχωριστό για τον καθ΄ ένα ή 
µονοκόµµατο. Η καµπίνα πρέπει να  φέρει ακόµη διπλούς εργονοµικούς καθρέπτες. 

Το ταµπλό του οχήµατος πρέπει να έχει όλα τα απαραίτητα όργανα ελέγχου, τις φειτεινές 
ενδείξεις και τα χειριστήρια, για την ασφαλή παρακολούθηση των λειτουργιών, των βλαβών και της 
κίνησης του οχήµατος, ακόµη δε ραδιόφωνο, ταχογράφο Ε.Ε., ωροµετρητή λειτουργίας του P.T.O., 
αναµονή 12V µε ασφάλεια 10 Α για την τροφοδοσία των συσκευών ενδοεπικοινωνίας, σύστηµα V.H.F 
συµβατό µε το υπάρχον σύστηµα επικοινωνίας του ∆ήµου. Η ανάκληση της καµπίνας πρέπει να γίνεται 
υδραυλικά.  
Γ1η. Ηλεκτρικό σύστηµα. 
 Το ηλεκτρικό σύστηµα πρέπει να αποτελείται από συσσωρευτές 12 ή 24 Volt και εναλλάκτη σύµφωνα 
µε τους διεθνείς κανονισµούς που θα είναι ειδικά ενισχυµένος για τις ανάγκες της υπερκατασκευής εκτός 
και αν αυτή διαθέτει χωριστό τέτοιο σύστηµα.  Το όχηµα πρέπει να  φέρει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση 
φωτισµού σύµφωνα µε τον Κ.Ο.Κ. (φώτα, προβολείς, αναλάµποντα (φλας), ανακλαστήρες, καθρέπτες, 
ηχητικές συσκευές, σύστηµα βοµβητή κατά την πορεία όπισθεν του οχήµατος, κ.λ.π.) και εκτός από τα 
βασικά (που προβλέπει ο Κ.Ο.Κ.) εγκατάσταση φωτισµού για νυχτερινή εργασία. 
Γ1θ. Υπερκατασκευή. 
 Η υπερκατασκευή πρέπει να είναι καινούργια, αµεταχείριστη και µονταρισµένη επί του πλαισίου που 
περιγράφεται παραπάνω, και να έχει τις εξής δυνατότητες: 

1. Πυρόσβεση. 
2. Πλύσιµο δρόµων µε υψηλή πίεση µε κρύο νερό. 
3. Πλύση πεζοδροµίων, άλλων αντικειµένων ή οχηµάτων µε κρύο νερό υπό πίεση. 
4. Πλύσιµο – κατάβρεγµα δρόµων µε µεγάλη παροχή. 
5. Πότισµα δένδρων. 
6. Μεταφορά νερού. 
Αναλυτικότερα περιγράφονται παρακάτω τα συγκροτήµατα και συστήµατα που πρέπει να έχει η 

υπερκατασκευή. 
∆εξαµενή  

 Η δεξαµενή πρέπει να είναι χωρητικότητας 10.000 lt νερού, κυκλικής ή ελλειπτικής διατοµής, 
κατασκευασµένη από ανοξείδωτο χάλυβα ΙΝΟΧ AISI 304  υψηλής ποιότητας κατάλληλη για µεταφορά 
νερού, πάχους τουλάχιστον 3 χιλ. µε εσωτερικές ενισχύσεις. 



  Η δεξαµενή πρέπει να διαθέτει επαρκή αριθµό διαφραγµάτων, οριζόντιων και  κάθετων, για την 
αποφυγή της απότοµης µετατόπισης του νερού προς κάθε κατεύθυνση και κατά συνέπεια του κέντρου 
βάρους του οχήµατος. 
  Θα πρέπει να φέρει ανθρωποθυρίδες διαµέτρου τουλάχιστον 500 cm, µε αντιολισθητικό διάδροµο 
γύρω τους και προστατευτικά χείλη για την ασφάλεια των εργαζόµενων καθώς και τις απαραίτητες 
αναπνευστικές βαλβίδες και στόµια πλήρωσης και εκκένωσης µε τους κατάλληλους ταχυσυνδέσµους. 
Μέσω του στοµίου πλήρωσης θα πρέπει να µπορεί να γεµίσει η δεξαµενή τόσο από δίκτυο ύδρευσης και 
πυροσβεστικούς κρουνούς όσο και από πηγάδι, µε αναρρόφηση. Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα ο µικρός χρόνος 
πλήρωσης της δεξαµενής. Μέσω του στοµίου εκκένωσης θα πρέπει να µπορεί να εκκενωθεί η δεξαµενή 
µε φυσική ροή και επίσης µε τον ίδιο τρόπο να γίνει πότισµα δέντρων και κήπων .   
 Πρέπει να φέρει δείκτη στάθµης νερού καθώς και ειδικό σύστηµα προειδοποίησης στο θάλαµο του 
οδηγού όταν η στάθµη του νερού θα έχει κατέλθει κάτω από ένα όριο ασφαλείας. Πρέπει επίσης να 
διατίθεται ειδικό σύστηµα το οποίο να θέτει εκτός λειτουργίας τις αντλίες για αποφυγή καταστροφής τους 
λόγω έλλειψης νερού. 

Αντλίες 
Α) Το όχηµα πρέπει να διαθέτει πυροσβεστική αντλία ρυθµιζόµενη µεγάλης παροχής (µέγιστης 

παροχής τουλάχιστον 500  lt/min) και µέγιστης πίεσης  τουλάχιστον 8 bar µέσω της οποίας θα µπορούν 
να λειτουργήσουν τα συστήµατα της υπερκατασκευής. Η αντλία θα τροφοδοτεί τα συστήµατα  
πυρόσβεσης, καταβρέγµατος  και  πλύσης δρόµων µε µεγάλη παροχή νερού ενώ παράλληλα θα 
χρησιµοποιείται  για αναρρόφηση  νερού και πλήρωση της δεξαµενής.  
 Β) Το όχηµα πρέπει να διαθέτει επίσης αντλία υψηλής πίεσης εµβολοφόρο µέγιστης πίεσης 
τουλάχιστον 180 bar και παροχής τουλάχιστον 45 l/min µέσω της οποίας θα τροφοδοτούνται τα 
συστήµατα της µάνικας υψηλής πίεσης και  µπάρας πλύσης δρόµων µε υψηλή πίεση. 

Πυρόσβεση 
Το σύστηµα πυρόσβεσης πρέπει να αποτελείται από  αυλό και µάνικα µήκους τουλάχιστον 40µ. 

µε ανάλογο ταχυσύνδεσµο για τροφοδοσία από την αντλία πυροσβεστικού τύπου και κανόνι πυρόσβεσης 
για πυρόσβεση από απόσταση (άνω των 20µ) στο άνω εµπρόσθιο τµήµα της υπερκατασκευής. Το 
κανόνι πυρόσβεσης θα φέρει πλάγια κιγκλιδώµατα για την προστασία του χειριστή του κανονιού 
πυρόσβεσης. 

Σύστηµα  καταβρέγµατος και  πλύσης δρόµων  
 Πρέπει να αποτελείται από ειδικά  ακροφύσια, µπάρες ή  άλλους κατάλληλους µηχανισµούς  που θα 
µπορούν να λειτουργήσουν εξειδικευµένα για τις παρακάτω λειτουργίες µέσω της πυροσβεστικής 
αντλίας. 

Α) Κατάβρεγµα  ανοιχτής δέσµης  σε πλάτος  τουλάχιστον  6 µέτρα  
Β) Πλύσιµο δρόµων µε µεγάλη παροχή µέσω εµπρόσθιας οριζόντιας δέσµης 

  Μάνικα  υψηλής πίεσης - Εµπρόσθια µπάρα υψηλής πίεσης  
 Μέσω της αντλίας υψηλής πίεσης θα τροφοδοτούνται τα παρακάτω συστήµατα: 
 Α) Εµπρόσθια µπάρα πλύσης δρόµων µε  δυνατότητα  πλύσης µε υψηλή πίεση τουλάχιστον 140 bar 
σε πλάτος άνω των 2,5 µ. 
 Β) Σωλήνας µήκους περίπου 15m µε την  αντίστοιχη εκτυλήκτρια αυτόµατου τυλίγµατος µε πιστόλι και 
τα κατάλληλα ακροφύσια, ώστε να επιτυγχάνονται επιπλέον  οι λειτουργίες του οχήµατος για  πλύσιµο 
πεζοδροµίων, οχηµάτων κλπ. µε υψηλή πίεση . 
 Κίνηση των αντλιών  
 Η κίνηση όλων των αντλιών της υπερκατασκευής πρέπει να γίνεται από τον κινητήρα του πλαισίου, 
µέσω ληπτών ισχύος (P.T.O.) ισχυρής κατασκευής.  
Γ1ι. Χρωµατισµός. 
 Όλα τα µεταλλικά µέρη της υπερκατασκευής πρέπει να είναι βαµµένα µε χρώµατα άριστης ποιότητας. 
 Η εξωτερική βαφή του οχήµατος (πλαίσιο και υπερκατασκευή) επιθυµητόι να είναι χρώµατος λευκού µε 
περιµετρική κίτρινη λωρίδα δέκα (10) εκατοστών. Οι απαιτούµενες επιγραφές θα καθορισθούν από τον 
∆ήµο µετά την υπογραφή της σύµβασης και σε εύλογο χρόνο. 
Γ1.ια Γενικά στοιχεία 

Α) Το εν λόγω όχηµα πρέπει να είναι πλήρως συναρµολογηµένο, έτοιµο να λειτουργήσει 
σύµφωνα µε όλα τα παραπάνω. 
 Β)Το όχηµα θα πρέπει να παραδοθεί µε τον εξής πρόσθετο εξοπλισµό : 

Β.1) Σωλήνα πλήρωσης και εκκένωσης της δεξαµενής ύδατος. 
Β.2) Σετ εργαλείων για µικροεπισκευές. 
Β.3) Πυροσβεστήρες σύµφωνα µε τον κ.ο.κ. 
Β.4) Φαρµακείο πλήρες σύµφωνα µε τον κ.ο.κ. και γενικά όλο τον  



 πρόσθετο εξοπλισµό του οχήµατος που προβλέπεται από  τον κ.ο.κ. 
Β.5) Πλήρη εφεδρικό τροχό (µετά ελαστικού χωρίς αεροθάλαµο). 
Β.6) Φώτα νυχτερινής εργασίας. 
Β.7) Ένα  περιστρεφόµενο φάρο. 
Β.8) Κατάλογο ανταλλακτικών. 
Β.9 Τρίγωνο βλαβών. 
Β.10 ∆ύο (2) τάκους. 

Γ1ιβ. Τεχνικά στοιχεία και πληροφορίες που πρέπει να υποβληθούν µε τις προσφορές. 
Κάθε προσφορά επιθυµητό να συνοδεύεται από τα κατωτέρω ενδεικτικά αναφερόµενα έντυπα και 
σχέδια. 

Α) Περιγραφικό κατάλογο του κατασκευαστή του πλαισίου. 
Β) Περιγραφικό κατάλογο του κατασκευαστή της υπερκατασκευής. 
Γ) Σχέδιο µε κλίµακα µε γραµµένες τις κύριες εξωτερικές διαστάσεις του οχήµατος. 
∆) Των ειδικών   για   κάθε   επί   µέρους   σύστηµα   σκαριφηµάτων,   σχεδίων, φωτοαντιγράφων, 
εντύπων, κ.λ.π., που ζητούνται στις διάφορες προηγούµενες παραγράφους του παρόντος. 
Ε) Πίνακα των εργαλείων του οχήµατος, που θα παραδοθούν. 
Στην τεχνική προσφορά µε ποινή αποκλεισµού πρέπει να επισυναφθούν η έγκριση τύπου του 

προσφερόµενου αυτοκινούµενου πλαισίου από όπου θα προκύπτει ρητά η συµµόρφωση του 
αυτοκινούµενου πλαισίου µε τις προδιαγραφές EURO 3 για τα καυσαέρια, τυχόν πιστοποιητικά 
ποιότητας της υπερκατασκευής και υπεύθυνη δήλωση πιστότητας CE του κατασκευαστή της 
υπερκατασκευής συνοδευόµενη από αντίστοιχο πιστοποιητικό από αρµόδιο οργανισµό. 
Γ1ιγ. Εξαρτήµατα - Εργαλεία. 

To όχηµα επιθυµητό να είναι εφοδιασµένο εκτός των παραπάνω και µε τα εξής εργαλεία: 
Α)  Ειδικούς εξωλκείς ή εργαλεία που χρειάζονται για την αποσυναρµολόγηση   βασικών στοιχείων του 
οχήµατος. 
Β) Μία (1) ολόκληρη σειρά κλειδιών και συνήθων εργαλείων (ένα (1) µπουλονόκλειδο, µία (1) σειρά 
γερµανικών, ένα (1) γαλλικό κλειδί, ένα (1) σφυρί, δύο (2) κατσαβίδια, ένα (1) δοκιµαστικό και µία (1) 
πένσα)  και πλήρη σειρά τεχνικών εγχειριδίων (χειρισµός και συντήρηση στα Ελληνικά) για την 
αποσυναρµολόγηση των διαφόρων στοιχείων και µηχανισµών αυτού, περιλαµβανοµένου και του 
κινητήρα. Αυτά πρέπει να αναφέρονται λεπτοµερώς σε σχετικό πίνακα που θα συνοδεύει την προσφορά. 

Τα προσφερόµενα εργαλεία να βρίσκονται σε κιβώτια ή ερµάριο σε κατάλληλη θέση. Η αξία όλων 
των ανωτέρω να περιλαµβάνεται στην προσφερόµενη τιµή του οχήµατος. 
Γ2. Τεχνική αξία (λειτουργικότητα, αποδοτικότητα και ασφάλεια) 
 Για τον έλεγχο της λειτουργικότητας και της αποδοτικότητας θα ληφθεί υπόψη η ευχέρεια, η ταχύτητα 
και η άνεση χειρισµού, οι χρόνοι και οι µετρικές αποδόσεις των επιµέρους συστηµάτων, η ευκολία 
συντήρησης και οι τυχόν υφιστάµενες βοηθητικές διατάξεις. 

Στο κεφάλαιο της ασφάλειας πρέπει να αναφερθεί κάθε τυχόν υφιστάµενη ειδική διάταξη 
για την ασφάλεια χειρισµού και λειτουργίας, όπως εφεδρικά συστήµατα λειτουργίας σε περίπτωση 
βλάβης ή ειδικών συνθηκών. 

Ο πίνακας των ενδείξεων και µετρήσεων πρέπει να είναι πλήρης και αξιόπιστος στην χρήση, τα 
δε χειριστήρια εργονοµικά σχεδιασµένα. 

Το κάθισµα του οδηγού πρέπει να προσδίδει την µέγιστη άνεση και εργονοµική απόδοση. Επίσης 
πρέπει απαραίτητα να είναι µελετηµένες οι συνθήκες ανέσεως. 
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, 
στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo (2) πλαϊνές 
πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα 
οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα γίνουν µετά από 
συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
         
 
 
 
 



∆.  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές καιρικές 
συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος στους 
χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν κατάλληλη 
σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην δηµιουργεί 
συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα άτοµα 
στις επικίνδυνες ζώνες. 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα επιπλέον 
κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

 
       ΠΛΑΙΣΙΟ  

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµίδων 
 β) Αριθµός βαθµίδων συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

       
 
 
 
 
 
 



ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
 

1 Εργοστάσιο κατασκευής  

2 Καθαρή χωρητικότητα της δεξαµενής 

3 Τεχνικά στοιχεία υπερκατασκευής 

 α) ∆εξαµενή 

 β) Αντλίες 

 γ) Σύστηµα πυρόσβεσης 

 δ) Σύστηµα πλύσης δρόµων 

 ε) Μάνικα υψηλής πίεσης 

 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 15 
2. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της υπερκατασκευής 15 
3. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

4. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 6ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 6 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου αποφρακτικού οχήµατος 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 6 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου αποφρακτικού 
οχήµατος  

48.780,490 1 48.780,49 

Φ.Π.Α. 23% 11.219,51 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 60.000,00 

 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΥΡΟΜΕΝΟΥ ΑΠΟΦΡΑΚΤΙΚΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ  
Η παρούσα προµήθεια αφορά στην αγορά ενός µεταχειρισµένου  αποφρακτικού µηχανήµατος, 
για την συντήρηση των δικτύων ύδρευσης και αποχέτευσης.Το αποφρακτικό όχηµα θα πρέπει 
να διαθέτει ικανότητα αναρρόφησης και πίεσης ενώ θα πρέπει να έχει ξεχωριστή δεξαµενή για 
το καθαρό νερό που θα χρησιµοποιείτε τόσο για αποφράξεις όσο και για πλύσιµο χώρων. Η 
πρώτη άδεια κυκλοφορίας του οχήµατος δεν θα πρέπει να είναι παλαιότερη του 2002 και η 
υπερκατασκευή θα πρέπει να έχει κατασκευαστεί από το 2002 και µεταγενέστερα. 
 

1. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ  
Τα τεχνικά χαρακτηριστικά τα οποία θα πρέπει να έχει κατά ελάχιστο το όχηµα και η 
υπερκατασκευή απόφραξης είναι τα ακόλουθα: 

          Βασικά στοιχεία υπερκατασκευής 

• Μέγεθος δεξαµενής οχήµατος 7 - 8 m3 µε ανθρωποθυρίδες για εύκολη πρόσβαση στο 
εσωτερικό του βυτίου. 

• ∆εξαµενή λυµάτων περίπου  5-6 m3 (δυνατότητα απόκλισης 0,5 περίπου m3). 

• ∆εξαµενή νερού περίπου  2 m3 (δυνατότητα απόκλισης 0,5 περίπου m3).  

• Αντλία κενού περίπου 1600 m3/ώρα τουλάχιστον. 
• Αντλία υψηλής πίεσης 190 λίτρα σε πίεση 150 ατµόσφαιρες τουλάχιστον. 
• Πλευρικά ντουλάπια κλειστού τύπου κατασκευασµένα από κατάλληλη λαµαρίνα. 

• Σωλήνα υπερπλήρωσης. 
• Βάνα κλεισίµατος στο κάτω µέρος- σηµείο παροχής. 
• Καρούλια για λάστιχα υψηλής πίεσης νερού  ½’’ και  ¾’’  υδραυλικά κινούµενα µε αυτόµατο 

υδραυλικοκίνητο σύστηµα τύλιξης τύπου ατέρµονα κοχλία. 

• Υδραυλικά χειριστήρια καρουλιού διπλής ενέργειας µε ρυθµιστή ταχύτητας. 
• Λάστιχο απόφραξης διατοµής  ½’’ ειδικό για απόφραξη µήκους 80 m. 

• Λάστιχο απόφραξης διατοµής  ¾’’  ειδικό για απόφραξη µήκους 80 m. 

• Όλες τις επιβαλλόµενες από τους κανονισµούς βαλβίδες ασφαλείας στο σύστηµα κενού, στο 
σύστηµα πίεσης κ.λπ. 

• ∆είκτη στάθµης και αισθητήρα χαµηλής στάθµης νερού µε ηχητικό σήµα και αυτόµατη 
απενεργοποίηση της αντλίας όταν το νερό στη δεξαµενή βρεθεί στο κατώτερο επιτρεπτό όριο. 

• Πίνακας χειρισµού µε πλήρη έλεγχο λειτουργιών και ένδειξη οργάνων στο κενό και στην πίεση. 

• Πλήρη σειρά ακροφυσίων και πιστόλι πλύσης για την πίεση και ειδικών σωλήνων 
αναρρόφησης, συνδετικά κλειδιά και άλλων παρελκοµένων στο κενό. 

• Ο σωλήνας αναρρόφησης θα πρέπει να είναι από το επάνω µέρος της υπερκατασκευής µε 
περιστρεφόµενο βραχίονα για εύκολη τοποθέτηση του µηχανήµατος µε το φρεάτιο 
αποχέτευσης. 

• Φίλτρα για την προστασία των αντλιών πίεσης και αναρρόφησης. 
Βασικά στοιχεία οχήµατος 

• Θέση οδήγησης οχήµατος αριστερά 

• Καµπίνα απλή 

• Μονού άξονα 

• Πρώτη άδεια κυκλοφορίας µετά το 2002 
 



Ποιότητα - Λειτουργική Κατάσταση Οχήµατος και Υπερκατασκευής 
Το όχηµα και η υπερκατασκευή δεν θα πρέπει να έχουν ζηµίες που θα καθιστούν το όχηµα µη 
λειτουργικό. Επιπλέον το σασί του οχήµατος θα πρέπει να είναι απαλλαγµένο από τις όποιες 
σκουριές και χτυπήµατα και οι αναρτήσεις του οχήµατος δεν θα πρέπει να είναι 
καταστραµµένες.Το βυτίο της υπερκατασκευής θα πρέπει να είναι σε καλή κατάσταση χωρίς 
σκουριές σε µεγάλη έκταση. Οι αντλίες κενού και πιέσεως θα πρέπει να είναι σε καλή 
κατάσταση και πλήρως λειτουργικές.Τέλος τα καρούλια που θα µαζεύουν το λάστιχα θα πρέπει 
να είναι λειτουργικά.  
 
Το µηχανηµα θα πρέπει να συνοδεύεται από ολική εγγύηση καλής λειτουργίας 
τουλάχιστον ενός (1) έτους χωρίς περιορισµό χιλιοµέτρων, από την έγκριση του 
οριστικού πρωτοκόλλου παραλαβής καθώς και από τα απαραίτητα τεχνικά 
εγχειρίδια του κατασκευαστή, κατά  προτ ί µηση  στην Ελληνική. Ο προµηθευτής θα 
πρέπει να εγγυηθεί γραπτώς για την κάλυψη σε ανταλλακτικά πάσης φύσεως κατά  
προτίµηση  τουλάχιστον για δέκα (10) έτη από την υπογραφή της σύµβασης (γνήσια ή 
εφάµιλλα).  
Με την παράδοση του οχήµατος µε ποινή να µην γίνει η παραλαβή του θα κατατεθεί 
η έγκριση τύπου του µηχανήµατος που εκδίδει το αρµόδιο Υπουργείο . 
 

Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και 
τα απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα του.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ 
µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες 
χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις 
δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό 
ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα 
παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
 
2. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις 
εξωτερικές καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού 
σφάλµατος στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, 
ώστε ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα , ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 
Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 



ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

       ΠΛΑΙΣΙΟ  
 

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

4 Κινητήρας 
5 Στοιχεία συσσωρευτή 
6 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 7 Συστήµατα ασφαλείας 
 8 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

      
 ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
 

1 Εργοστάσιο κατασκευής  

2 Καθαρή χωρητικότητα της κάθε δεξαµενής 

3 Τεχνικά στοιχεία υπερκατασκευής 

 α) ∆εξαµενή 

 β) Αντλίες 

 γ) Λάστιχα κλπ 

 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 15 
2. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της υπερκατασκευής 15 
3. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

4. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 



Άρθρο 7ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 7 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου καλαθοφόρου µικτού βάρους έως 3,5τ 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 7 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου καλαθοφόρου 
µικτού βάρους έως 3,5τ 

24.390,240 1 24.390,24 

Φ.Π.Α. 23% 5.609,76 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 30.000,00 
 

Α. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 
Οι τεχνικές προδιαγραφές αφορούν την προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου καλαθοφόρου 
µικτού βάρους έως 3,5τ για την κάλυψη των αναγκών του ∆ήµου µας, µε χρονολογία 
πρώτης κυκλοφορίας το έτος 2005 και νεότερο.  
Το καλαθοφόρο όχηµα θα χρησιµοποιείται από το ∆ήµο σε διάφορες εργασίες οι οποίες γίνονται 
σε ύψος µεγαλύτερο των τριών (3) µέτρων από το έδαφος, όπως είναι η επισκευή ή 
αντικατάσταση λαµπτήρων σε φωτιστικά οδών (του ∆ήµου ή της ∆ΕΗ), και τους πύργους των 
αθλητικών εγκαταστάσεων, στις οποίες οι λάµπες βρίσκονται σε µεγάλα ύψη και δεν υπάρχει 
άλλος τρόπος αλλαγής. Επίσης το καλαθοφόρο είναι απαραίτητο στην υπηρεσία πρασίνου για 
την κοπή και το κλάδεµα των δένδρων και την ανάρτηση διαφηµιστικών πινακίδων. 
 

1. Γενικά 
Το προς προµήθεια όχηµα θα είναι µεταχειρισµένο, γνωστού και εύφηµου εργοστασίου, εκ των 
πλέον εξελιγµένων προσφάτως τεχνολογικά. 
Το πλαίσιο θα είναι τύπου ελαφρού φορτηγού µε καµπίνα επιβατών και θα φέρει στο πίσω 
µέρος του την υπερκατασκευή µε τον µηχανισµό ανύψωσης του καλαθιού. Θα έχει την 
απαιτούµενη από τις κείµενες διατάξεις έγκριση τύπου ΜΕ, τις απαιτούµενες 
πιστοποιήσεις και θα φέρει σήµανση CE, θα πληροί όλες τις υπάρχουσες διατάξεις ώστε 
να είναι δυνατή η νόµιµη κυκλοφορία του στην Ελλάδα.  
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ 
µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες 
χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις 
δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό 
ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα 
παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
Οι διαστάσεις γενικά του οχήµατος, τα βάρη κατ' άξονα και τα λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία του 
θα πρέπει να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις για έκδοση νόµιµης άδειας κυκλοφορίας στην 
Ελλάδα. 
Το όχηµα πρέπει να έχει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού και σηµάτων για την 
κυκλοφορία, σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ. και θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε τους 
απαραίτητους προβολείς, φωτιστικά σώµατα, ηχητικά σήµατα, περιστρεφόµενο φανό, καθρέπτες, 
κλπ. 
Επίσης, πρέπει να διαθέτει ταχογράφο ψηφιακό ή ηλεκτρονικό (µε κάρτα) 
µολυβδοσφραγισµένο στις διατάξεις και εργαλειοθήκη πάνω στην πλατφόρµα για την 
τοποθέτηση των απαραίτητων κατά την εργασία µικροεργαλείων και µικροσυσκευών. 

Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
Όλα τα ανωτέρω απαιτούνται επί ποινή αποκλεισµού. 
 



 
2. Πλαίσιο-Καµπίνα 
Το όχηµα θα αποτελείται από πλαίσιο τύπου σκάλας και θα φέρει µονή καµπίνα επιβατών 
τοποθετηµένη σε αυτό. 
Οι διαστάσεις και τα βάρη του ενδεικτικά θα είναι: 
Μήκος-Πλάτος-Ύψος: 6.500- 1.690- 2.200 mm 
Μεταξόνιο : 3.700 mm 
Μικτό βάρος του οχήµατος : 3.500 kg 
Ωφέλιµο φορτίο : 1.700 kg. 
Η ακτίνα στροφής του θα πρέπει να είναι όσο το δυνατόν µικρότερη, ώστε να εξασφαλίζεται η 
λειτουργία του σε στενούς χώρους. 
Η καµπίνα θα διαθέτει δύο θύρες και τουλάχιστον τρεις θέσεις. 
Στην κορυφή της καµπίνας θα υπάρχει σταθερός προειδοποιητικός φωτεινός φάρος κίτρινου ή 
πορτοκαλί χρώµατος. Τα κρύσταλλα των παραθύρων καθώς και ο ανεµοθώρακας θα είναι 
αρίστης ποιότητος και θα πληρούν τις προδιαγραφές ασφαλείας. 
 
Επί ποινή αποκλεισµού , το αµάξωµα θα είναι σε αρίστη κατάσταση και δεν θα φέρει φθορές 
από συγκρούσεις ούτε και σηµάδια οξείδωσης. 
 
Κινητήρας 
Πετρελαιοκινητήρας, τετράχρονος, υδρόψυκτος, µε υπερπληρωτή και εναλλάκτη αέρος- αέρος, 
απευθείας έγχυσης καυσίµου στον θάλαµο καύσης (Common rail direct injection), νέας 
αντιρρυπαντικής τεχνολογίας τουλάχιστον EURO 3, ονοµαστικής ισχύος τουλάχιστον 107 kW. Οι 
καταναλώσεις και οι εκπεµπόµενοι ρύποι θα ανταποκρίνονται στο EURO 3 σύµφωνα µε τους 
κανονισµούς της EE, καθώς και τα υπόλοιπα στοιχεία του κινητήρα (σχέση συµπίεσης, κυβισµός, 
αριθµός κυλίνδρων, ποσότητα λαδιού, ποσότητα νερού, κλπ.). 
 
Σύστηµα µετάδοσης κίνησης 
Τουλάχιστον πεντατάχυτο (5+όπισθεν), πλήρως συγχρονισµένο µηχανικό κιβώτιο ταχυτήτων ή 
αυτόµατο. 
Μηχανικός µονόδισκος συµπλέκτης µε υδραυλική ή µηχανική ενεργοποίηση ή 
υδροδυναµικός µετατροπέας. Η κατασκευή του θα είναι ισχυρή και θα είναι 
δοκιµασµένος ικανός να αντεπεξέλθει στις αντίξοες συνθήκες λειτουργίας του οχήµατος. 
Μόνιµη µετάδοση κίνησης στους πίσω τροχούς. 
 
Σύστηµα διεύθυνσης-Σύστηµα ανάρτησης 
Σύστηµα διεύθυνσης µε υδραυλική υποβοήθηση, ρυθµιζόµενο. 
Ανεξάρτητη ανάρτηση στους εµπρόσθιους τροχούς µε υδραυλικούς αποσβεστήρες, ελατήρια και 
αντιστρεπτική δοκό. 
Άκαµπτος πίσω άξονας µε υδραυλικούς αποσβεστήρες και παραβολικά φύλλα σούστας. 
 
Άξονες-Τροχοί 
Το όχηµα θα διαθέτει συνολικά δύο άξονες, από τους οποίους ο εµπρόσθιος θα φέρει µονά 
ελαστικά ενώ ο οπίσθιος διπλά. 
Η διάµετρος των τροχών θα είναι τουλάχιστον 16΄΄ και τα ελαστικά θα είναι radial, tubeless 
κατάλληλα για χρήση σε φορτηγό, διαστάσεων 195/75R16. 
Επί ποινή αποκλεισµού τα ελαστικά θα είναι σε αρίστη κατάσταση, το δε βάθος πέλµατος δεν 
θα πρέπει να είναι µικρότερο των 6 mm. 
 
Σύστηµα πέδησης 
Υδραυλικό σύστηµα πέδησης διπλού διαγωνίου κυκλώµατος, µε υποβοήθηση και κατανεµητή 
πιέσεως πίσω. 
∆ισκόφρενα εµπρός και δισκόφρενα ή ταµπούρα πίσω. 
Σύστηµα αντιµπλοκαρίσµατος (ΑΒS) επι ποινή αποκλεισµού. 
Χειρόφρενο µε επενέργεια στον πίσω άξονα. 
 
 
 



 
Εξοπλισµός 
Το όχηµα θα πρέπει να παραδοθεί µε τα πιο κάτω παρελκόµενα: 
- Εφεδρικός τροχός πλήρης. 
- Σειρά εργαλείων µετά ανυψωτικού γρύλου. 
- Πυροσβεστήρα σύµφωνα µε τον Κ.Ο.Κ. 
- Πλήρες φαρµακείο σύµφωνα µε τον Κ.Ο.Κ. 
Επιπρόσθετα, στον εξοπλισµό θα πρέπει να περιλαµβάνονται: 
- Ρυθµιζόµενο κατά ύψος, πλάτη και θέση κάθισµα οδηγού. 
- Ζώνες ασφαλείας µε προεντατήρες 
- Προσκέφαλα 
 
Πίνακας µε πλήρη σειρά οργάνων και ενδεικτικών λυχνιών όπως: χιλιοµετρητής, ένδειξη 
στιγµιαίας ταχύτητας, στροφόµετρο, όργανο ελέγχου ποσότητας καυσίµου, όργανο µέτρησης 
θερµοκρασίας νερού ψύξης κινητήρα, ενδεικτική λυχνία ελλιπούς φόρτισης του συσσωρευτή, 
διακόπτη εκκίνησης µίζας, ρυθµιστικό διακόπτη φώτων, διακόπτης φώτων διεύθυνσης (φλας), 
διακόπτη προειδοποιητικών φώτων (Alarm), ηχητική σήµανση (κόρνα), διακόπτη 
υαλοκαθαριστήρων 3 θέσεων (διακοπτόµενη λειτουργία +δύο ταχύτητες) και συστήµατος πλύσης 
του ανεµοθώρακα, ενδεικτική λυχνία χειρόφρενου. 
- Ρυθµιζόµενοι, ηλεκτρικά, εξωτερικοί καθρέπτες 
- Κεντρικό κλείδωµα 
- Πλαστικά καλύµµατα δαπέδου. 
- Ηλεκτρικά παράθυρα. 
- Εσωτερική πλαφονιέρα και εσωτερικό καθρέπτη οπισθοράσεως 
- Ραδιόφωνο µε αναγνώστη ψηφιακού δίσκου. 
- Ρευµατοδότης 12V 
- Σύζευξη trailer (κοτσαδόρος) 
- Βαφή 
 
ΕΝΤΥΠΑ 
Το όχηµα θα συνοδεύεται από βιβλίο οδηγιών, χρήσεως και συντηρήσεως τόσο για το όχηµα όσο 
και για την υπερκατασκευή, κατά προτίµηση στην Ελληνική. 
 
3. Υπερκατασκευή 
Στο πίσω µέρος του το όχηµα θα φέρει υπερκατασκευή ανύψωσης καλαθιού. Θα είναι 
προέλευσης γνωστού και εύφηµου οίκου, που εξειδικεύεται στον τοµέα αυτό 
Ο ανυψωτικός µηχανισµός θα στηρίζεται σε βάση-καρότσα κατάλληλα ενισχυµένη, η οποία θα 
είναι συναρµολογηµένη πάνω στο σώµα του αυτοκινήτου κατά τρόπο που να εγγυάται την 
µηχανική ασφάλεια όλου του συστήµατος. Το δάπεδο θα είναι ικανό να αντέχει όλα τα φορτία που 
δηµιουργούνται καθώς και τις δυναµικές καταπονήσεις που προκαλούνται κατά τις κινήσεις των 
βραχιόνων. 
Η βάση θα διαθέτει αντιολισθητικό δάπεδο κατάλληλου πάχους. Θα διαθέτει 4 υδραυλικά πέδιλα 
ισχυρής κατασκευής µε αρθρωτά πέλµατα. Η κίνησή τους θα γίνεται µε ανεξάρτητα χειριστήρια 
για κάθε πέδιλο µε διάταξη, ώστε να επιτυγχάνεται η σταθεροποίηση του οχήµατος σε εδάφη µε 
ανισοσταθµίες. Θα υπάρχει επίσης ειδικός αισθητήρας, ο οποίος θα απαγορεύει την κίνηση του 
ανυψωτικού µηχανισµού εάν προηγουµένως δεν έχει σταθεροποιηθεί το όχηµα από τα πέδιλα. 
Επιπροσθέτως, το σύστηµα θα λειτουργεί και αντιστρόφως δηλαδή δεν θα είναι δυνατή η 
αποµάκρυνση των πέδιλων από τη θέση σταθεροποίησης του οχήµατος εφ' όσον ο ανυψωτικός 
µηχανισµός δεν θα βρίσκεται ασφαλισµένος στη θέση ηρεµίας του. 
 
Ο ανυψωτικός µηχανισµός θα είναι µικτού τύπου, δηλαδή αρθρωτού και τηλεσκοπικού. Η 
λειτουργία του θα είναι αθόρυβη εξ’ ολοκλήρου υδραυλική µε δύο οµάδες χειριστηρίων 
ελεγχόµενες, από το έδαφος και το καλάθι. Η κάθε µία θα µπορεί να εξασφαλίζει όλες τις κινήσεις 
του ανυψωτικού µηχανισµού. 
 
Το µέγιστο ύψος εργασίας θα είναι τουλάχιστον 14 m, το µέγιστο οριζόντιο άνοιγµα 
εργασίας τουλάχιστον 6 m και η µεταφορική δυνατότητα του καλαθιού τουλάχιστον 200 kg. 



Ο ανυψωτικός µηχανισµός θα έχει δυνατότητα περιστροφής γύρω από κατακόρυφο άξονα 
και από τις δύο πλευρές τουλάχιστον κατά 360ο. Οι διαγωνιζόµενοι πρέπει να 
προσκοµίσουν σχετική βεβαίωση του κατασκευαστή της υπερκατασκευής. 
 
Η λειτουργία των βραχιόνων θα ελέγχεται από τα πλέον σύγχρονα συστήµατα ασφαλείας. Σε 
περίπτωση που συµβεί βλάβη στο υδραυλικό κύκλωµα, θα ακινητοποιείται ο βραχίονας και στη 
συνέχεια θα µετακινείται µε χειροκίνητη αντλία. Επίσης θα διακόπτεται η λειτουργία του 
ανυψωτικού µηχανισµού σε περίπτωση που για οποιοδήποτε λόγο δηµιουργηθεί ασταθής 
κατάσταση του οχήµατος. Η κίνηση του ανυψωτικού µηχανισµού θα γίνεται από τον δυναµολήπτη 
(ΡΤΟ) του πλαισίου µε υδραυλικό ή ηλεκτρικό σύστηµα ενεργοποίησης του εντός του θαλάµου 
οδήγησης, µε όσο το δυνατόν περισσότερο αθόρυβη λειτουργία. Η κίνηση του ανυψωτικού 
µηχανισµού θα είναι εξ΄ ολοκλήρου υδραυλική. Η λειτουργία των βραχιόνων θα ελέγχεται από 
σύγχρονα συστήµατα ασφαλείας, σύµφωνα µε τις προδιαγραφές της σχετικής νοµοθεσίας. Σε 
περίπτωση βλάβης του υδραυλικού συστήµατος, θα ακινητοποιείται ο βραχίονας και θα 
µετακινείται µε χειροκίνητη αντλία εκτάκτου ανάγκης. 
 
Το καλάθι θα είναι άριστης κατασκευής, υψηλής αντοχής και ποιότητας, διαστάσεων 
περίπου 1,20x0,7x1,10 m, ηλεκτρικά µονωµένο σε τάση 1000 V επί ποινή αποκλεισµού, 
ικανότητας 2 ατόµων µε τα εργαλεία τους δηλαδή τουλάχιστον 200 Kg (ωφέλιµο φορτίο). 
Στη θέση ηρεµίας του µηχανισµού, το καλάθι θα βρίσκεται σε ευπρόσιτο σηµείο του οχήµατος 
ώστε να ανεβαίνει ο χειριστής χωρίς πρόβληµα από κατάστρωµα της οδού. Η προσαρµογή του 
καλαθιού πάνω στον ανυψωτικό σύστηµα θα γίνεται µε µηχανισµό που διατηρεί την οριζοντιότητα 
του πυθµένα του σε οποιαδήποτε κίνηση του. Το καλάθι θα φέρει διάταξη που να του επιτρέπει 
κλίση εµπρός-πίσω κατά περίπου 15ο σε σχέση µε τον ορίζοντα κατά τον άξονα της µπούµας 
επιτρέποντας έτσι την εκτέλεση εργασιών σε σηµεία δύσκολης προσβάσεως. Επίσης το καλάθι 
θα διαθέτει διάταξη περιστροφής του κατά ±900 ηλεκτρικά. Το καλάθι θα διαθέτει άγκιστρα για 
δύο (2) ζώνες ασφαλείας & ηλεκτρική παροχή 12 V, όπως επίσης ρευµατοδότη (πρίζα) 220-230 V 
µε διακόπτη σε κατάλληλο σηµείο πλατφόρµα για εύκολη σύνδεση ηλεκτρικών εργαλείων. Τα 
χειριστήρια του υδραυλικού συστήµατος για τις διάφορες κινήσεις του ανυψωτικού µηχανισµού θα 
υπάρχουν σε δύο θέσεις: I). στη βάση του ανυψωτικού µηχανισµού και II). στο καλάθι, επί ποινή 
αποκλεισµού. Τα παραπάνω χειριστήρια θα είναι εύχρηστα, ευπρόσιτα και ειδικά αυτό της 
βάσεως θα είναι σε τέτοια θέση που να είναι ευχερής ο οπτικός έλεγχος όλων των θέσεων 
κίνησης του καλαθιού κατά την διάρκεια χειρισµών. Και τα δύο χειριστήρια θα φέρουν διακόπτες 
κινδύνου - ειδικό µπουτόν άµεσης ακινητοποίησης τύπου µανιτάρι, (EMERGENCY-STOP).  
 
Με ποινή αποκλεισµού της προσφοράς η υπερκατασκευή θα ικανοποιεί απόλυτα τις 
βασικές απαιτήσεις ασφάλειας και υγείας που έχει θέσει η Ελληνική νοµοθεσία και το 
πρότυπο ΕΝ-1501-1, σχετικά µε την ασφάλεια των µηχανών – σήµανση CE. Επίσης, θα 
καλύπτει και το Πρότυπο ΕΝ 280. Το συγκεκριµένο όχηµα θα διαθέτει έγκριση τύπου . 
 

4. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 

πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε 
ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 



 
 

Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα , 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

       ΠΛΑΙΣΙΟ  
 

1 Εργοστάσιο κατασκευής, τύπος, χώρα προέλευσης, και έτος κατασκευής πλαισίου και 
υπερκατασκευής 

2 ∆ιαστάσεις, άξονες κλπ 

3 Ελάχιστο ελεύθερο ύψος από οριζόντιο έδαφος 

4 Ωφέλιµο φορτίο και µικτό φορτίο 

5 Στοιχεία ελαστικών 
6 Σύστηµα διεύθυνσης, τύπος 
7 ∆ιάµετρος κύκλου στροφής  του περισσότερο προεξέχοντος σηµείου του αυτοκινήτου. 
8 Συµπλέκτης, τύπος, διάµετρος. 
9 Κιβώτιο ταχυτήτων, τύπος 
 α) Αριθµός βαθµίδων 
 β) Αριθµός βαθµίδων συγχρονισµένων 

10 Σύστηµα πέδησης, τύπος 
11 Κινητήρας 
 α) Τύπος κινητήρα αριθµός κυλίνδρων, κατασκευαστής.  

β) διάµετρος εµβόλων, διαδροµή.  
γ) κυβισµός. 

 δ) Μέγιστη ιπποδύναµη του κινητήρα κατά DIN, αριθµός στροφών 
 ε) Μέγιστη ροπή στρέψης κατά DIN, αριθµός στροφών  
 στ) Σύστηµα ψύξης του κινητήρα, και σύστηµα εκκινήσεως  

12 Στοιχεία συσσωρευτή 
13 Ηλεκτρική εγκατάσταση σύµφωνα µε Κ.Ο.Κ. 
 14 Συστήµατα ασφαλείας 
 15 Παρελκόµενα και Extra εξοπλισµός 

 
      
 ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
 

1 Εργοστάσιο κατασκευής  

2 Ανυψωτικός µηχανισµός 

3 Καλάθι 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 

ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 15 

2. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της υπερκατασκευής 15 
3. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

4. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

  
ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 8ο  Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 8 
Προµήθεια τριών (3) ανοιχτών ηµιφορτηγών µε καύσιµο πετρέλαιο έως 3,5τ 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 8 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια τριών (3) ανοιχτών 
ηµιφορτηγών µε καύσιµο 
πετρέλαιο έως 3,5τ. 

20.325,204 3 60.975,61 

Φ.Π.Α. 23% 14.024,39 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 75.000,00 

 
1. ΓΕΝΙΚΑ 
Η παρούσα µελέτη αφορά στην προµήθεια τριών καινούριων ανοιχτών 

ηµιφορτηγών µε καύσιµο πετρέλαιο µικτού φορτίου έως 3,5τ, ωφέλιμου 

Φορτίου τουλάχιστον 800kg, τύπου Pick Up, 2-4 θέσεων, δίθυρο, (4Χ2) ή (4Χ4), 

για κάλυψη αναγκών των Υπηρεσιών του Δήμου. 

 

1. Το υπό προµήθεια ΗΜΦ θα είναι καινούργιο, αµεταχείριστο, τυποποιηµένο 
προϊόν εµπορικού τύπου, σύγχρονης τεχνολογίας και σχεδίασης και αντιρρυπαντικής 
τεχνολογίας.  
2. Το ΗΜΦ θα είναι κατασκευασµένο µε επιµέλεια και σύµφωνα µε τους κανονισµούς 
που ισχύουν στην ΕΕ και διεθνώς, από αναγνωρισµένο οίκο του εσωτερικού ή 
εξωτερικού, αποδεδειγµένα εξειδικευµένο σ’ αυτή την κατηγορία των οχηµάτων. 
3. Το υπό προµήθεια ΗΜΦ θα είναι τύπου ηµιφορτηγού, µε ανοιχτή πλατφόρµα και 
θα έχει καµπίνα 2-4 θέσεων (κατά προτίµηση 4 θέσεων-µιάµιση καµπίνα) µε δύο (2) 
πόρτες. 
4. Όλα τα µέρη του οχήµατος πρέπει να είναι στιβαρής κατασκευής και 
ικανά να µεταφέρουν το φορτίο τους µε ασφάλεια και τη µέγιστη ευελιξία και 
ευστάθεια, κάτω από δυσχερείς εδαφολογικές και καιρικές συνθήκες. Το κέντρο 
βάρους του ΗΜΦ θα βρίσκεται στο χαµηλότερο δυνατό σηµείο κάτω από όλες τις 
συνθήκες φορτίου. 
5. Η εν γένει κατασκευή του ΗΜΦ καθώς και η κατασκευή του προσφερόµενου 
εξοπλισµού (θάλαµος επιβατών, air-condition, κ.α.) θα γίνει από εργοστάσια µε 
πολυετή πείρα σε εν λόγω κατασκευές που αποδεδειγµένα παρέχουν τη 
δυνατότητα παροχής άµεσης τεχνικής υποστήριξης στην Ελλάδα. 
6. Ο αρχικός κατασκευαστής (ΟΕΜ) θα είναι πλήρως υπεύθυνος για την 
καταλληλότητα και αξιοπιστία όλων των τµηµάτων ή κυρίων συγκροτηµάτων που 
συνθέτουν το ΗΜΦ ακόµα και για αυτά που κατασκευάζονται από άλλους 
υποκατασκευαστές. Πρέπει δε να είναι σε θέση να αποδείξει σε περίπτωση που 
ζητηθεί, την καταλληλότητα και συµβατότητα της συνεργασίας όλων των 
παραπάνω τµηµάτων ή κυρίων συγκροτηµάτων του ΗΜΦ. 

 
2. Πλαίσιο – Αµάξωµα 
1. Το πλαίσιο θα είναι ειδικά κατασκευασµένο για την προοριζόµενη χρήση του 
(για λειτουργία σε οδοστρώµατα κάθε είδους µε το προβλεπόµενο φορτίο). 
Θα είναι κατασκευασµένο έτσι ώστε να δέχεται τις προβλεπόµενες καταπονήσεις 
µε ικανοποιητικό περιθώριο ασφάλειας και θα έχει πλήρη αντισκωριακή 
προστασία. Θα είναι εργονοµικά σχεδιασµένο και αρκετά ευέλικτο, για την 
εκτέλεση του σκοπού που προορίζεται. Θα δηλωθούν τα φορτία αντοχής των 
αξόνων, τεκµηριωµένα από έγγραφα και πιστοποιητικά. 
 

 

 

 



 

 

2. Το αµάξωµα θα είναι ενισχυµένης κατασκευής, θα εδράζεται επί του κυρίως πλαισίου και 
θα διαθέτει καλή µόνωση έναντι του θορύβου και της θερµότητας και πλήρη 
στεγανότητα. Η διπλή καµπίνα (οδηγού και επιβατών) θα χωρίζεται από το χώρο φόρτωσης µε 
σταθερή οπίσθια µεταλλική µετώπη ως σταθερό οπίσθιο τµήµα της καµπίνας επιβατών που 
επιπρόσθετα θα φέρει υάλινο παράθυρο σταθερό µε αποθαµβωτικό µηχανισµό.  
3. Ο ανοιχτός χώρος φόρτωσης θα διαθέτει µεταλλικά άγκιστρα πρόσδεσης φορτίου. 
 
3. Κινητήρας  
1. Ο πετρελαιοκινητήρας (Diesel) θα είναι : 
1.α αντιρρυπαντικής τεχνολογίας- τουλάχιστον EURO5, 
1.β τετρακύλινδρος ή εξακύλινδρος, τετράχρονος, υδρόψυκτος, µε υπερπληρωτή 
(Turbocharger) ή υπερσυµπιεστή τελευταίας γενιάς (Compressor), µε επιθυµητή ενδιάµεση 
ψύξη αέρα υπερπλήρωσης (Intercooler). Θα διαθέτει σύγχρονο σύστηµα τροφοδοσίας 
καυσίµων µε άµεση έγχυση, της αντλία πετρελαίου τύπου κοινού αυλού (Common rail) 
ελεγχόµενη µε ηλεκτρονικό µικροεπεξεργαστή. Η θέση του θα είναι κατάλληλη ώστε να 
επιτρέπει την εύκολη πρόσβαση στα αναλώσιµα – εξαρτήµατα (φίλτρα, ιµάντες κλπ) της 
συνήθους συντήρησης του. 
2. Η έκδοσή του θα είναι κατάλληλη ώστε να λειτουργεί οµαλά σε θερµοκρασίες από –10οC 
έως 43ο C,  
3. Απαιτούµενη ισχύς θα είναι τουλάχιστον 125 HP (καθαρή στον σφόνδυλο κατά DIN 
ή CEE), µε µέγιστη ροπή στρέψης 300 Nm/rpm τουλάχιστον. 
4. Ο κατασκευαστής θα βεβαιώσει ότι ο κινητήρας είναι εγκεκριµένος, κατάλληλος για τη 
χρήση που προορίζεται και θα επιτυγχάνει κατ’ ελάχιστον µέγιστη ταχύτητα υπό πλήρες 
φορτίο 100 km/h. 
5. Οι ανωτέρω επιδόσεις θα επιτυγχάνονται χωρίς ενδείξεις υπερθέρµανσης ή κακής 
απόδοσης – λειτουργίας του κινητήρα. 
6. Θα φέρει αυτόµατο σύστηµα υποβοηθήσεως εκκινήσεως σε χαµηλές θερµοκρασίες. 
7. Θα πρέπει να υπάρχουν όλα τα όργανα και ενδείξεις για τον έλεγχο το λειτουργίας και 
συντηρήσεως του κινητήρα. 
8. Η χωρητικότητα το δεξαµενής καυσίµου θα εξασφαλίζει ελάχιστη αυτονοµία περίπου 
400km. 
 

4. Σύστηµα Ψύξης Κινητήρα  
Το υγρού τύπου σύστηµα ψύξης του κινητήρα θα έχει ανεµιστήρα εκκινούµενο µέσω 
θερµοστάτη, θα διαθέτει σύστηµα εξαναγκασµένης κυκλοφορίας ψυκτικού υγρού και 
πρόσθετο δοχείο αναπλήρωσης. Το σύστηµα ψύξεως πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή 
λειτουργία του κινητήρα χωρίς υπερθέρµανση σε θερµοκρασία περιβάλλοντος έως 48°C. 
 

5. Σύστηµα Εξαγωγής Καυσαερίων  
1. Να συµφωνεί µε τα προβλεπόµενα από τον ΚΟΚ και την ΕΕ ως προς τον θόρυβο, τον 
περιορισµό των εκπεµπόµενων καυσαερίων και τη µόλυνση του περιβάλλοντος. Απαιτείται η 
υπερκάλυψη της ισχύουσας νοµοθεσίας (Εuro 5) κατά την ηµεροµηνία κατάθεσης των 
προσφορών ή η εκάστοτε τελευταία ισχύουσα νοµοθεσία. 
2. Το σύστηµα εξαγωγής καυσαερίων θα είναι κατασκευασµένο από υλικά υψηλής 
ποιότητας και ανθεκτικά στην οξείδωση. Θα περιλαµβάνει σιγαστήρα για τη µείωση του 
θορύβου του κινητήρα και θα προστατεύεται από βλάβες που µπορεί να προκύψουν, όταν το 
ΗΜΦ κινείται σε ανώµαλο έδαφος. 
3. Επίσης ο σωλήνας εξαγωγής καυσαερίων πρέπει να είναι σε τέτοια θέση ώστε να 
αποφεύγεται η τυχαία είσοδος καυσαερίων στο θάλαµο οδήγησης, σε όλες τις συνθήκες 
οδήγησης, εργασίας και στάθµευση. 
 

6. Σύστηµα Μετάδοσης Κίνησης  
Το σύστηµα µετάδοσης κίνησης θα είναι κατάλληλο για αυτή την κατηγορία των ΗΜΦ και θα 
παρέχει τη δυνατότητα µεταφοράς της ισχύος του κινητήρα, ώστε να καλύπτονται οι 
απαιτούµενες επιδόσεις του ΗΜΦ όπως αυτές περιγράφονται στην ΤΠ. 
 



6.1. Συµπλέκτης  
Ο συµπλέκτης θα είναι µηχανικός µονού δίσκου, ξηράς εµπλοκής, ή τύπου υγρού 
πολύδισκου ανάλογης διαµέτρου και χωρίς αµίαντο, µε υδραυλικό σύστηµα µετάδοσης 
κατά το δυνατόν για την περίπτωση του µηχανικού συµπλέκτη, ώστε να επιτυγχάνει την 
οµαλή εµπλοκή κάθε ταχύτητας και την ανάπτυξη ικανοποιητικής ισχύος από τον κινητήρα 
προκειµένου να είναι δυνατή η εκκίνηση του ΗΜΦ και η εν συνεχεία πορεία του. 
 
6.2. Κιβώτιο Ταχυτήτων  
1. Το κιβώτιο ταχυτήτων θα είναι χειροκίνητου επιλογέα και θα διαθέτει σύστηµα 
συγχρονισµού µε τουλάχιστον πέντε (5) ταχύτητες εµπροσθοπορείας και µίας (1) ταχύτητας 
οπισθοπορείας, θα βαθµολογηθεί επιπλέον το αυτόµατο κιβώτιο ανάλογων δυνατοτήτων. 2. Η 
µέγιστη ικανότητα ανάβασης µε πλήρες φορτίο, σε ονοµαστικές στροφές κινητήρα (µέγιστη 
ροπή) µε την 1η ταχύτητα, θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 20%. 
 
6.3. Άξονες  
Όλοι οι άξονες θα είναι κινητήριοι και επιπρόσθετα ο εµπρόσθιος θα είναι και 
διευθυντήριος. 
 

6.4. ∆ιαφορικά  
1. Το σύστηµα µετάδοσης κίνησης θα περιλαµβάνει διαφορικά µε µηχανισµούς εµπλοκής, 
ώστε να υπάρχει η δυνατότητα µετάδοσης κίνησης στον οπίσθιο άξονα.  
2. Τα διαφορικά θα είναι κατάλληλα για τον υποβιβασµό των στροφών που φτάνουν στους 
τροχούς, τη διαφοροποίηση του αριθµού στροφών των τροχών του ίδιου άξονα και για την 
αλλαγή διεύθυνσης. 
  
7. Σύστηµα ∆ιεύθυνσης  
1. Το ΗΜΦ θα έχει σύστηµα διεύθυνσης κατάλληλο για την ασφαλή διεύθυνση του στα 
προαναφερθέντα οδικά δίκτυα µε τον µικρότερο δυνατό κύκλο στροφής. 
2. Το σύστηµα θα είναι υδραυλικής υποβοήθησης µε δυνατότητα µηχανικής λειτουργίας σε 
περίπτωση βλάβης του υδραυλικού. 
3. Η θέση του τιµονιού θα είναι στην αριστερή πλευρά του θαλάµου οδήγησης και θα είναι 
ρυθµιζόµενο καθ΄ ύψος. 
 
8. Σύστηµα Πέδησης  
Το σύστηµα πέδησης θα είναι κατάλληλο για την ασφαλή πέδηση του ΗΜΦ, θα συµφωνεί µε 
τις οδηγίες της ΕΕ και θα είναι ως κατωτέρω : 
1. Υδραυλικό σύστηµα διπλού κυκλώµατος για τον εµπρόσθιο και οπίσθιο άξονα µε 
αυτόµατη κατανοµή φορτίου πεδήσεως εξαρτώµενη από τη φόρτιση και υλικά τριβής χωρίς 
αµίαντο (Asbestos Free). 
2. ∆ισκόφρενα εµπρός υποχρεωτικά και πίσω κατά προτίµηση, µε υποβοήθηση σέρβο, µε 
επενέργεια σε όλους τους τροχούς, µε αισθητήρα και µε ένδειξη φθοράς. Γίνονται 
αποδεκτά και ταµπούρα µε υποβοήθηση σέρβο στους πίσω τροχούς. 
3. Θα διαθέτει σύστηµα αντιµπλοκαρίσµατος τροχών (ΑBS) το οποίο θα ελέγχει διαρκώς 
την µη εµπλοκή των τροχών σε όλο το φάσµα λειτουργίας – ταχυτήτων του ΗΜΦ, καθώς 
και σύστηµα ηλεκτρονικής κατανοµής δύναµης πέδησης (EBD ή αντίστοιχο). 
4. Μηχανικό σύστηµα πέδησης στάθµευσης (χειρόφρενο), µε επενέργεια στους οπίσθιους  
τροχούς. 
  
9. Σύστηµα Ανάρτησης 
1. Το σύστηµα ανάρτησης θα εξασφαλίζει την ασφαλή κίνηση του ΗΜΦ, λαµβάνοντας υπ’ 
όψη τις απαιτήσεις σε δυσµενείς καταστάσεις κίνησής του µε πλήρες φορτίο. 
2. Το εµπρόσθιο σύστηµα ανάρτησης θα έχει ανεξάρτητη ανάρτηση ανά τροχό, τερµατικά 
λάστιχα µειώσεως κρούσεων και ράβδο σταθεροποίησης. 
3. Το οπίσθιο σύστηµα ανάρτησης θα έχει κατά προτίµηση παραβολικά φύλλα σούστας 
διπλής κάµψεως (προοδευτικής δράσης), µε επιπλέον τερµατικό ελαστικό και ράβδο 
σταθεροποίησης. 



4. Αποσβεστήρες (Ammortiseur) υδραυλικούς τηλεσκοπικού τύπου, διπλής ενέργειας σε 
όλους τους τροχούς 
 
10. Τροχοί – Ελαστικά  
1. Οι τροχοί (σώτρα) θα είναι κατασκευασµένοι από χάλυβα, πρεσαριστοί, ισχυρής 
κατασκευής. 
2. To ΗΜΦ θα φέρει µονούς τροχούς και στους δύο άξονες, καθώς και έναν πλήρη (1) 
εφεδρικό τροχό, τοποθετηµένο σε σταθερή κατάλληλη θέση µε ελαστικό, ίδιων διαστάσεων και 
χαρακτηριστικών µε τα υπόλοιπα. 
3. Οι τροχοί θα είναι ειδικά σχεδιασµένοι για καταστάσεις χρήσης του ΗΜΦ, µε πέλµα 
τύπου κατάλληλου για τα προαναφερθέντα οδικά δίκτυα, µε µεγάλα περιθώρια ασφαλείας, όλοι 
των ίδιων διαστάσεων. 
4. Τα ελαστικά (επίσωτρα) θα είναι χωρίς αεροθάλαµο (Tubeless), ακτινικού τύπου Radial, 
κατάλληλα για τα δεδοµένα κίνησης του ΗΜΦ (βάρος, ταχύτητα, έδαφος κά). 
5. Τα ελαστικά, θα είναι αµεταχείριστα και πρόσφατης κατασκευής (όχι µεγαλύτερης του 
ενός έτους από την παραλαβή του ΗΜΦ). 
 
11. Θάλαµος Οδήγησης – Επιβατών  
1. Ο θάλαµος οδήγησης θα είναι κλειστού τύπου, µεταλλικός, βραχείας κατασκευής, 
προδιαγραφών ασφαλείας έναντι συγκρούσεων σύµφωνα µε τη Νοµοθεσία της ΕΕ µε 
αερόσακους οδηγού, συνοδηγού τουλάχιστον. 
2. Θα εξασφαλίζεται η προβλεπόµενη ηχητική και θερµική µόνωση εντός του θαλάµου 
σύµφωνα µε την EEC 70/157 της ΕΕ, ως (6) σχετ. της 1.4 παραγράφου, ή την εκάστοτε 
τελευταία ισχύουσα νοµοθεσία. 
3. Θα έχει καµπίνα 2-4 θέσεων (κατά προτίµηση 4 θέσεων-µιάµιση καµπίνα) µε δύο (2) πόρτες 
στις πλευρές της καµπίνας µε τα ανάλογα ελαστικά παρεµβύσµατα που θα εξασφαλίζουν 
καλή στεγανότητα και κεντρικό κλείδωµα. 
4. Το δάπεδο θα είναι υπενδεδυµένο µε µονωτικό ελαστικό υλικό και µε ανάλογα κινητά 
πλαστικά ή ελαστικά ταπέτα. 
5. Όλα τα καθίσµατα θα είναι ανατοµικού σχεδιασµού. 
Θα βαθµολογηθεί επιπλέον αν: Το κάθισµα του οδηγού θα πρέπει να είναι ρυθµιζόµενο 
(εµπρός – πίσω, ανάκληση πλάτης, καθ‘ ύψος) ώστε να εξασφαλίζεται άνετη οδήγηση. Η 
επικάλυψη των καθισµάτων θα γίνει µε πολυτελή ταπετσαρία σε αποµίµηση δέρµατος 
(συνθετικού) ή πλαστικού τύπου. 
Όλα τα καθίσµατα θα έχουν ζώνες ασφαλείας τριών σηµείων. 
6. Ο ελεύθερος χώρος και η διάταξη των καθισµάτων θα είναι τέτοια ώστε να παρέχεται 
άνεση και ευχέρεια κατά την κίνηση του οχήµατος στον οδηγό και τον συνεπιβάτη. 
7. Θα εξασφαλίζει καλή ορατότητα προς κάθε κατεύθυνση. 
8. Το αλεξήνεµο και τα πλευρικά παράθυρα θα έχουν κρύσταλλα ασφαλείας (triplex). Το 
αλεξήνεµο ειδικότερα θα είναι πάχους 5 mm τουλάχιστον και θα διαθέτει σύστηµα 
παροχής νερού, µε ηλεκτρική αντλία, ακροφύσια και τους αντίστοιχους υαλοκαθαριστήρες, 
καθώς και σύστηµα αποπαγοποίησης. 
9. Τα πλευρικά παράθυρα θα είναι ηλεκτρικά. 
10. Ο θάλαµος θα είναι εφοδιασµένος µε : 
10.1. Εσωτερικό καθρέπτη, καθώς και εξωτερικούς, δεξιά και αριστερά της καµπίνας, 
αναδιπλούµενους. Οι εξωτερικοί καθρέπτες θα ρυθµίζονται ηλεκτρικά και θα έχουν σύστηµα 
αποθάµβωσης. 
10.2. Σκιάδια ανεµοθώρακα και θήκες µικροαντικειµένων στις πόρτες. 
10.3. Θα υπάρχει ψηφιακό στερεοφωνικό συγκρότηµα «ράδιο – CD», ικανοποιητικής  
ισχύος και ακουστικής ικανότητας που θα περιλαµβάνει ικανό αριθµό ηχείων. 
11. Επίσης θα διαθέτει : 
11.1. Σύστηµα θέρµανσης. 
11.2. Σύστηµα αερισµού 3 ταχυτήτων µέσω φίλτρου, χειριζόµενο από τον οδηγό. 
11.3. Σύστηµα κλιµατισµού (air condition) µε πιστοποιητικό γνησιότητας για όλα τα 
µέρη που το αποτελούν από τον οίκο κατασκευής, καθώς και πιστοποιητικό απόδοσης, 
ώστε να πιστοποιούνται τα τεχνικά χαρακτηριστικά και οι αποδόσεις. Το ψυκτικό υγρό θα 
είναι οικολογικού τύπου. 



11.4. Κόρνα προβλεπόµενης ισχύος και θορύβου. 
12. Θα υπάρχουν πίνακες οργάνων µε όλα τα απαραίτητα όργανα και δείκτες 
παρακολούθησης καλής λειτουργίας του κινητήρα και γενικά της πορείας του, κατάλληλου 
φωτισµού, µε εργονοµική διευθέτηση στο θάλαµο οδήγησης. Θα υπάρχουν τουλάχιστον τα 
κατωτέρω όργανα : 
12.1. Ηλεκτρικός ταχογράφος σε Km/h και καταγραφέας απόστασης. 
12.2. Στροφόµετρο κινητήρα 
12.3. Ενδείκτης αποθέµατος της δεξαµενής καυσίµου  
12.4. Όργανο θερµοκρασίας συστήµατος ψύξης κινητήρα  
12.5. Ενδεικτική λυχνία λειτουργίας φανών πορείας 
12.6. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης ανοικτής πόρτας  
12.7. Ενδεικτική λυχνία λειτουργίας προβολέων 
12.8. Εµπλοκής συστήµατος αναστολής διαφορισµού τροχών  
12.9. Εµπλοκής βοηθητικής πέδης (χειρόφρενου) 
12.10. Ενδεικτική λυχνία φόρτισης συσσωρευτών 
12.11. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης χαµηλής πίεσης λαδιού κινητήρα  
12.12. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης χαµηλής στάθµης υγρού φρένων  
12.13. ∆ιακόπτης εκκινητή (µίζας) κινητήρα 
12.14. ∆ιακόπτης και ενδεικτική λυχνία λειτουργίας Α/C 
12.15. ∆ιακόπτες λειτουργίας συστηµάτων εξαερισµού, θέρµανσης και ψύξης  
12.16. ∆ιακόπτης φωτισµού θαλάµου οδήγησης. 
 
12. Ηλεκτρικό Σύστηµα  
Το ηλεκτρικό σύστηµα του ΗΜΦ θα διαθέτει : 
1. Τάση ηλεκτρικού κυκλώµατος 12 V και θα είναι µονωµένο και προστατευµένο από 
θέρµανση και βλάβη από ανώµαλο έδαφος. 
2. Συσσωρευτή των 12 V, εναλλακτικά διαχειριζόµενο σε Σύστηµα Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης 
Συσσωρευτών σύµφωνα µε το (8) σχετ. της 1.4 παραγράφου, µε κατάθεση αντίστοιχου 
πιστοποιητικού, που θα είναι κατάλληλος και µε επαρκή χωρητικότητα (τουλάχιστον 60 
Αh), για την οµαλή εκκίνηση και λειτουργία και τις ειδικές απαιτήσεις του ΗΜΦ. Θα είναι 
κλειστού τύπου, άνευ συντήρησης (Maintenance Free Battery) και µε αντιπαρασιτική 
διάταξη,. Ο συσσωρευτής θα είναι τοποθετηµένος σε ασφαλή και κατάλληλη υποδοχή, µε 
ικανοποιητικό εξαερισµό, καθώς και σε προσιτή θέση για εύκολο έλεγχο – συντήρηση.  
3. Αυτόµατο ισχυρό ηχητικό και φωτεινό σήµα οπισθοπορείας. 
4. Ηλεκτρικό εξωτερικό φωτισµό που προβλέπεται από τον ΚΟΚ και περιλαµβάνει 
τουλάχιστον : 
∆υο (2) προβολείς ιωδίου µε ρυθµιζόµενο ύψος δέσµης. Ένα (1) φως οπισθοπορείας και ένα 
(1) φως οµίχλης πίσω. Βοηθητικά φώτα θέσεως και όγκων. 
Φώτα Stop, διεύθυνσης (φλας) και Tail lights. Προβολείς οµίχλης εµπρός. 
Φως οµίχλης πίσω.  
5. Στην καµπίνα των επιβατών θα υπάρχουν ένα (1) ή δύο (2) φωτιστικά σώµατα στην 
οροφή ή στις πλευρές του αµαξώµατος, που θα εξασφαλίζουν ικανοποιητικό φωτισµό. 
Επίσης θα διαθέτει φωτιζόµενα επαρκώς όργανα ελέγχου. 
 
 
13. Βάρος – Ενδεικτικές  ∆ιαστάσεις ΗΜΦ  
1. Το µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος να είναι ανάλογο ώστε να καλύπτει τις απαιτήσεις για 

την ασφαλή µεταφορά ωφέλιµου Φορτίου τουλάχιστον 800kg (µικτό βάρος µείον απόβαρο 
µείον 75 κιλά για οδηγό).  
2. Οι διαστάσεις και τα κατασκευαστικά στοιχεία του οχήµατος πρέπει να είναι ανάλογα 
ώστε αυτό να ανταποκρίνεται στο σκοπό που προορίζεται. Ενδεικτικά :  

Μήκος  3200-3400 mm 
Πλάτος  2000-2320 mm 
Υψος  340-500 mm 

 
 
  



14. Παρελκόµενα  
Το ΗΜΦ θα είναι εφοδιασµένο µε τα παρακάτω παρελκόµενα : 
1. Μεταλλικό εργαλειοφόρο κιβώτιο που θα περιλαµβάνει πέραν των όσων απαιτούνται από 
τον ΚΟΚ και τα παρακάτω ( το οποίο θα βαθµολογηθεί επιπλέον): 
1.1.Ένα (1) υδραυλικό ανυψωτήρα (γρύλο), κατάλληλο για την αντικατάσταση τροχού.  
1.2.Μια (1) ποδοκίνητη αντλία πλήρωσης αέρα ελαστικών µε πιεσόµετρο. 
1.3.Ένα (1) σετ αντιολισθητικές αλυσίδες και ένα (1) τρίγωνο. 
1.4.Μια (1) σειρά γερµανικών κλειδιών (6-8 τεµ) και ένα (1) ρυθµιζόµενο γαλλικό κλειδί. 
1.5.Ένα (1) εργαλείο απεγκλωβισµού και ένα (1) σφυρί.  
1.6.Ένα (1) πλαγιοκόπτη (πένσα). 
1.7.Μια (1) ελαιορροή. 
1.8.∆υο (2) κοχλιοστρόφια (µικρό-µεγάλο). 
Όλα τα εργαλεία πρέπει να είναι ισχυρής κατασκευής, επιχρωµιωµένα ή να έχουν υποστεί 
αντιοξειδωτική προστασία και σκλήρυνση. 
2. Έναν (1) πυροσβεστήρα 5 – 6 Kgr µε κατάλληλο υλικό εξουδετέρωσης πυρκαγιάς που 
προέρχεται από καύσιµα, ελαιολιπαντικά ή ηλεκτρικό ρεύµα. Το υλικό πυρόσβεσης θα 
είναι φιλικό προς το περιβάλλον (οδηγία ΕΕ). 
3. .Φαρµακείο µε συλλογή Α’ Βοηθειών και για τα πέντε (5) άτοµα σύµφωνα µε τον ΚΟΚ 
  
15. ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ  
1. Στις προσφορές θα αναφερθούν αναλυτικά όλα τα τεχνικά χαρακτηριστικά του ΗΜΦ θα 
κατατεθούν τα αναγκαία σχέδια, ενηµερωτικά φυλλάδια (Prospectus) και θα επισηµανθούν 
τόσο οι συγκεκριµένες απαιτήσεις όλων των παραγράφων της υπόψη ΤΠ που 
ικανοποιούνται, όσο και οι τυχόν βέλτιστες αποκλίσεις από αυτές ή ακόµη πρόσθετες ή 
εναλλακτικές δυνατότητες που ικανοποιούνται από τις προσφορές, για να είναι δυνατή η 
σύγκριση και αξιολόγηση. 
2. Αντίστοιχα θα κατατεθούν και λεπτοµερή σχέδια – prospectus, µε αναλυτικές διαστάσεις 
(οχήµατος, θαλάµου, καρότσας κλπ), αναλυτική περιγραφή (ποιοτική και ποσοτική) του 
είδους και πλήθους του εξοπλισµού και κάθε άλλο στοιχείο που είναι απαραίτητο για την 
αξιολόγηση του συνόλου, ώστε να προκύπτει ότι πληρούνται και οι απαιτήσεις, στο σύνολό 
τους, µε ποινή αποκλεισµού της προσφοράς για ελλιπή ή ασαφή στοιχεία. Ειδικότερα για τον 
κινητήρα θα δοθούν πλήρη οικονοµοτεχνικά στοιχεία λειτουργίας, απόδοσης για ανάλογη 
αξιολόγηση και θα βεβαιούται στην προσφορά η ευχερής προσβασιµότητα του κινητήρα για 
εκτέλεση εργασιών συντήρησής του. 
 
16. ΤΕΧΝΙΚΗ ΚΑΛΥΨΗ 
16.1. Εγγυήσεις  
1. Ο προµηθευτής (και όχι οι κατασκευαστές των επί µέρους συγκροτηµάτων), στην 
προσφορά του θα εγγυηθεί την οµαλή – ανεµπόδιστη λειτουργία του ΗΜΦ 
συµπεριλαµβανοµένου και του κινητήρα του, καθώς και την συντήρησή του, για τα πρώτα 
δύο (2) χρόνια τουλάχιστον ή για 100.000 Km (όποιο από τα δύο µεγέθη λήξει πρώτο), σε 
κανονικές συνθήκες χρήσης και συντήρησης. Κατά το παραπάνω χρονικό διάστηµα, χωρίς 
επιβάρυνση της Υπηρεσίας θα αντικαθιστά ή θα επισκευάζει εξαρτήµατα ή και ολόκληρο το 
ΗΜΦ, για βλάβη ή φθορά που δεν προέρχεται από εσφαλµένο χειρισµό του προσωπικού ή 
αντικανονική συντήρηση. Στο διάστηµα της εγγύησης οι βλάβες θα αποκαθίστανται µε 
ευθύνη και µέριµνα του προµηθευτή.  
2. Θα εγγυηθεί για το χρώµα και για αντισκωριακή προστασία για πέντε (5) χρόνια 
τουλάχιστον. 
3. Για την υποστήριξη του ΗΜΦ και του εξοπλισµού σε ανταλλακτικά θα εγγυηθεί για 
τουλάχιστον δεκα (10) χρόνια από τη παράδοσή του για διατήρηση του σε λειτουργία. 
4. Ο προµηθευτής θα αναφέρει στην προσφορά του το δίκτυο που διαθέτει πανελλαδικά 
εξουσιοδοτηµένων συνεργείων γενικών επισκευών και αποθηκών ανταλλακτικών, για 
κάλυψη κατ’ ελάχιστον των υπηρεσιών της εγγύησης. 
 
 
 
 



16.2. Βιβλιογραφία  
Η Βιβλιογραφία θα δοθεί σε δύο (2) πλήρεις ξεχωριστές σειρές. Μία πλήρης σειρά της 
Βιβλιογραφίας στην Αγγλική ή κατά προτίµηση στην Ελληνική γλώσσα θα κατατεθεί µε την 
προσφορά για την αξιολόγησή της ως το την πληρότητα και καταλληλότητά της από 
την Επιτροπή του ∆ιαγωνισµού. Αναλυτικά για την κατωτέρω Βιβλιογραφία : 
1. Τεχνικό Εγχειρίδιο χρήσης – λειτουργίας του ΗΜΦ.  
2. Εγχειρίδιο συντήρησης και επισκευών 
3. Εγχειρίδιο ανταλλακτικών 
Ο Τελικός Ανάδοχος υποχρεούται στη χορήγηση των παραπάνω σειρών βιβλιογραφίας στα 
Αγγλικά και Ελληνικά µε εξαίρεση το Εγχειρίδιο Ανταλλακτικών, που πρέπει να είναι 
απαραιτήτως στην Ελληνική. 
 

Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ 
µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες 
χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις 
δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό 
ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα 
παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 

 
 
17.  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού 
σφάλµατος στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, 
ώστε ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 
Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 
 
 
 



ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

 
1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
10. Ικανότητα αναρρίχησης µε πλήρες φορτίο 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Τύπος καθισµάτων και επένδυσή τους  
21. Εργαλεία οχήµατος και εξτρα εξοπλισµός. 
 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  30 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 
 
 
 



Άρθρο 9ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 9 
Προµήθεια τριών (3) µεταχειρισµένων ΒΑΝ µε καύσιµο πετρέλαιο 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 9 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια  τριών (3) 
µεταχειρισµένων ΒΑΝ µε 
καύσιµο πετρέλαιο 

12.195,123 3 36.585,37 

Φ.Π.Α. 23% 8.414,63 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 45.000,00 

 
 

Η παρούσα µελέτη αφορά την προµήθεια τριών µεταχειρισµένων µικρών φορτηγών τύπου 
ΒΑΝ µε κλειστή καρότσα µικτού φορτίου έως 3,5 τόνων.  Τα µικρά φορτηγά  θα πρέπει να είναι 
νέας τεχνολογίας (να είναι κατασκευασµένα κατά το έτος 2010 και νεώτερο) και µε την 
δυνατότητα να κινούνται ευέλικτα σε µικρούς δρόµους της πόλης µας µε µεγάλη ευκολία και 
συγχρόνως σε µεγάλες κλίσεις και ανηφόρες της πόλης µας, έχοντας ισχυρή µηχανή. Η καµπίνα 
των φορτηγών θα είναι µονή όπως λέγεται (Single cab) και θα είναι συνεχόµενη µε τον χώρο του 
φορτίου της καρότσας.Μπορεί να ξεχωρίζει απ αυτόν µε ειδικό αφαιρούµενο χώρισµα όταν 
παρίσταται ανάγκη για να γίνεται πιο λειτουργικό.  Θα πρέπει να φέρει σύγχρονο κιβώτιο ταχυτήτων 
και ανάλογο διαφορικό.  Οι εκποµπές καυσαερίων του θα καλύπτουν τις τελευταίες σύγχρονες 
προδιαγραφές ρύπων πού θεσπίστηκαν στην Ευρωπαϊκή αγορά   
 

1.  ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

    Το  κάθε µικρό φορτηγό αυτοκίνητο τύπου ΒΑΝ µε καρότσα κλειστού τύπου πρέπει να είναι 
κατάλληλο για µεταφορά ειδών και διαφόρων υλικών του δήµου. 
    Το αµάξωµα του θα είναι ενός όγκου από µπροστά τις θέσεις οδηγού συνοδηγού µέχρι πίσω και 
την καρότσα. Μπορεί να φέρει προωθηµένη ή ηµιπροωθηµένη θέση οδήγησης.   
    Μπορεί (επιθυµητό) να είναι και να έχει υπερυψωµένη πίσω καρότσα.  
    Να πληροί όλες τις υπάρχουσες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η κυκλοφορία  του στην 
Ελλάδα µε νόµιµη άδεια κυκλοφορίας. Γι αυτό το λόγο επιβάλλεται να είναι πρόσφατης 
κατασκευής, αναγνωρισµένου τύπου κατασκευαστικού και µε καλή φήµη στην Ελλάδα ή στο 
εξωτερικό.  

 
    Το όχηµα πρέπει απαραίτητα να διαθέτει έγκριση τύπου για κυκλοφορία στην Ελλάδα. 

      
Το κάθε όχηµα πρέπει να είναι κατασκευασµένο κατά το έτος 2010 και νεώτερο. Το 

όχηµα πρέπει να είναι όσο το δυνατόν πιο ευέλικτο και να έχει ωφέλιµο φορτίο τουλάχιστον 
600 κιλά έως 900 κιλά. Όγκος φόρτωσης από 2,5 µ3 έως το πολύ 4 µ3.  Το συνολικό ύψος 
του οχήµατος πρέπει να είναι έως 2 µέτρα.  Το µικτό φορτίο του αυτοκινήτου δεν πρέπει να 
είναι µικρότερο από 1,4 τόνους , ούτε µεγαλύτερο από 3,5 τόνους. 

 
    Σαν ωφέλιµο εκµεταλλεύσιµο φορτίο νοείται η εναποµένουσα ικανότητα φόρτωσης αν από το 

µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος του πλαισίου, αφαιρεθεί το ίδιο βάρος, (συµπεριλαµβανοµένου 
και του βάρους των καυσίµων, λιπαντελαίου, νερού, εφεδρικού τροχού, οδηγού, 2 επιβαινόντων, 
διαφόρων εργαλείων κ.λ.π µε τους µηχανισµούς της κ.λ.π.) Το ωφέλιµο φορτίο περιλαµβάνει το 
µεταφερόµενο φορτίο και το περιεχόµενό του. 
 
     
 
 
 
 



 
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo 
(2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, 
σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα 
γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 

    Οι διαστάσεις γενικά του αυτοκινήτου, τα βάρη σε κάθε άξονα και τα λοιπά κατασκευαστικά 
στοιχεία του, πρέπει πέρα από τα προηγούµενα να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις για έκδοση 
άδειας κυκλοφορίας στην Ελλάδα για το ανώτερο οριζόµενο ελάχιστο ωφέλιµο εκµεταλλεύσιµο 
ειδικό φορτίο. 
 
    Η φόρτιση των αξόνων του αυτοκινήτου, συµπεριλαµβανοµένων όλων των µηχανισµών, δεν 
πρέπει να είναι ανώτερη της µέγιστης επιτρεπόµενης φόρτισης σε κάθε άξονα και συνολικά για το 
πλαίσιο, και πρέπει να φαίνεται αναλυτικά στην τεχνική προσφορά. 
 
    Το αυτοκίνητο πρέπει να παραδοθεί µε τα παρακάτω παρελκόµενα : 
 

1 Εφεδρικό τροχό µε ελαστικό και αεροθάλαµο, τοποθετηµένο σε ευχερή πλαινή θέση µε 
µηχανισµό.  

2 Σειρά συνήθων εργαλείων. 
 

3 Πλήρες φαρµακείο προβλεπόµενο από τον Κ.Ο.Κ.  
 

4 Τρίγωνο βλαβών προβλεπόµενο από τον Κ.Ο.Κ.  
 

5 Πυροσβεστήρα προβλεπόµενο από τον Κ.Ο.Κ. 
 

 
Το αυτοκίνητο πρέπει να έχει πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού και σηµάτων για την 
κυκλοφορία, σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ., να είναι δε εφοδιασµένο    µε   τους    
απαραίτητους προβολείς, προβλεπόµενους καθρέπτες, φωτιστικά σώµατα, ηχητικά σήµατα, 
περιστρεφόµενο φανό, και µε διπλά φώτα νυχτερινής εργασίας ιδιαίτερα στον µηχανισµό φόρτωσης 
απορριµµάτων κ.λ.π. 
 
     Το κάθε όχηµα θα πρέπει να παραδοθεί  µε τον πιο πλήρη εξοπλισµό µέσα σε λογικά 
πλαίσια  (δηλαδή µε υδραυλικό τιµόνι, καλά  και σύγχρονα φρένα, καλά φώτα ενισχυµένα µε 
προβολείς, αποθηκευτικούς χώρους, air condition, ηλεκτρικές και ηλεκτρονικές 
διευκολύνσεις στους διαφόρους µικροµηχανισµούς, ραδιοκασετόφωνο, ρεζέρβα, τρίγωνο, 
φαρµακείο, πυροσβεστήρα και βασικά εργαλεία )    
 
    Εξωτερικά µε λογικές µικρές  διαστάσεις για ευελιξία κατά την κίνηση τους στην πόλη  και 
ευρυχωρία  µέσα για τους δύο-τρεις επιβάτες (επιθυµητό θέσεις για τρεις). 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Τεχνικές προδιαγραφές αναλυτικά      
- τιµόνι αριστερά   
- να χωρά τουλάχιστον 2 επιβάτες  
- να έχει τέσσερις ρόδες και µία ρεζέρβα κανονική µε όλα τα παρελκόµενα   
- να έχει κινητήρα ικανής ισχύος (πετρελαίου)  
- να έχει τον πιο πλήρη εξοπλισµό 
- να έχει λογικές µικρές  διαστάσεις για ευελιξία στην πόλη  
- να είναι άνετο στον χώρο των επιβατών και να παρέχει τις πιο πολλές διευκολύνσεις στις 

κινήσεις και θέσεις των καθισµάτων του µε στόχο την πολυµορφικότητα  του. 
- Να έχει  πλήρη πίνακα ελέγχου για πληροφορίες και χρήση από τον οδηγό  
- Να έχει  όσο το δυνατόν πιο πλήρη ηλεκτρικό και ηλεκτρονικό εξοπλισµό. 
 

1.1 Πλαίσιο  - αναρτήσεις 
     Το πλαίσιο του αυτ/του θα είναι αυτοφερόµενο ή ξεχωριστό πλαίσιο µε σύγχρονες 
αναρτήσεις στο οποίο θα εδράζεται  και κινητήρας και µηχανισµοί. 
     Οι αναρτήσεις του θα πρέπει να είναι µε γόνατα, ανεξάρτητες µε διπλά ψαλίδια και 
αντιστρεπτές δοκούς ή εναλλακτικά ανεξάρτητη ανάρτηση τύπου Μακφέρσον µε κρεµαστά 
ψαλίδια σε βοηθητικό υποπλαίσιο, υδραυλικά αµορτισέρ, ελικοειδή ελατήρια και αντιστρεπτική 
δοκό.  
     -Το σασί πρέπει να είναι όσο το δυνατόν άκαµπτο µε στόχο την µεγαλύτερη ασφάλεια των 
επιβατών   και γενικά να είναι : 
     α)  στιβαρής κατασκευής  
     β)  γαλβανισµένο ειδικά για πλήρη αντισκωριακή προστασία.  
     γ)  µε βάσεις σύνδεσης γάντζου για ρυµούλκηση αν χρειασθεί  
     δ)  διαµορφωµένο ειδικά για να χωρά όσο το δυνατόν πιο άνετα δύο τρεις επιβάτες και να 
έχει µεγαλύτερο αποθηκευτικό χώρο, την καρότσα µικτού φορτίου το πολύ έως τους  τόνους 
µικτού που αναλύεται παραπάνω   
    - Το µεταξόνιο του οχήµατος πρέπει να είναι από 2,30 έως 2,80 µέτρα  
 
 
  1. 2. ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ – ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ – ∆ΙΑΦΟΡΙΚΟ-ΣΥΣΩΡΕΥΤΗΣ 
 
α) Ο κινητήρας του αυτ/του θα είναι µε καύσιµο πετρέλαιο κίνησης  και θα έχει : 

� Κινητήρα µέχρι 2000 cc, τουλάχιστον EURO 4, να έχει χαµηλή κατανάλωση καυσίµου 
από 4,5 λίτρα έως το πολύ 6,5 λίτρα ανά 100 χιλιόµετρα (Φ.Ε.Κ.108/Β/2010 άρθρο5 
παρ.9β.17) , µε καλύτερο να θεωρείται το έχων την µικρότερη κατανάλωση και επίσης 
µεγάλο ρεζερβουάρ για µεγάλη αυτονοµία.   
� Βελτιωµένη συχνότητα τακτικής συντήρησης . Με καλύτερο να θεωρείται το έχων την 
αραιότερη απαίτηση συντήρησης  
� Να είναι σχεδιασµένος να σέβεται το περιβάλλον µε εκποµπές ρύπων CO2 120 
γραµµάρια έως 150 γραµµάρια ανά KM .   
� Ισχύς τουλάχιστον 100 HPS . 

β) αθόρυβος στην λειτουργία του µε σύγχρονο σύστηµα εκκίνησης-φόρτωσης και ανάφλεξης  
γ)  µε εξάτµιση µε τους λιγότερους εκπεµπόµενους ρύπους (και  καταλύτη τελευταίας γενιάς). 
δ)   διάταξη κυλίνδρων του κινητήρα σε σειρά, τετράχρονος, τετρακύλινδρος το ελάχιστο,  µε 
σύστηµα ψύξης µε νερό  
ε) µε καθαρή διάταξη εξαρτηµάτων του κινητήρα και εύκολα προσβάσιµο χώρο της θέσης του 
πού ορίζεται εµπρός . 
Μεταξύ κιβωτίου ταχυτήτων και κινητήρα θα επενεργεί ο συµπλέκτης πού ορίζεται µονού δίσκου 
και ξηρού τύπου .  Ο συµπλέκτης θα ελεγχθεί να µην παρουσιάζει φθορές τριξίµατα κλπ κλπ  
στ) το κιβώτιο ταχυτήτων θα είναι πολλαπλών σχέσεων και οι ταχύτητες θα είναι συγχρονιζέ . 
Οι ταχύτητες πρέπει να είναι 4 ή 5 εµπροσθοπορείας και µία οπισθοπορεία) Να έχει κίνηση 
στους 4 τροχούς 4Χ4  (επιθυµητό, και όχι απαραίτητο, όµως µεταξύ δύο οχηµάτων στην 
σύγκριση επιλογής πληρέστερο είναι αυτό που περιέχει και τα επιθυµητά σηµεία)   
ζ) το διαφορικό του αυτ/του θα είναι ενσωµατωµένο µαζί µε το κιβώτιο ταχυτήτων και θα  δίνει 
την καλύτερη σχέση µετάδοσης συγκριτικά µε τα προσφερόµενα (ισχύ και ταχύτητα). Η 
µετάδοση της κίνησης θα είναι βασικά στον πίσω άξονα (αλλά δεν αποκλείεται η µπροστινή 
κίνηση) µε αργή σχέση για ικανοποιητική έλξη στις ανηφόρες . Η κίνηση στις  ρόδες θα δίνεται 



µε άξονες κατ επιλογή της ανάλογης µετάδοσης από ιδιαίτερο µοχλό. Επιθυµητή είναι και η 
σχέση διαφορικού αργού. Κατάλληλες λυχνίες στο ταµπλώ θα µεταδίδουν το είδος της κίνησης 
πού έχει τοποθετηθεί στο κιβώτιο ταχυτήτων- διαφορικό. 
η) Ο συσσωρευτής του κάθε αυτοκινήτου πρέπει να είναι ισχυρός ( µεγαλύτερα ΑΗ) και το ίδιο 
και µε το σύστηµα φόρτωσης και εκκίνησης (να αναφερθούν από πλευράς προµηθευτή η ισχύς 
και οι στροφές )   

 
1.3 Τροχοί – Φρένα 
 
    Οι  τροχοί του κάθε  αυτ/του ορίζονται µε ζάντες απλές και επιθυµητή είναι η ύπαρξη  ζαντών  
αλουµινίου µε λάστιχα ράντιαλ κανονικού  προφίλ .    
    Τα φρένα του κάθε αυτ/του πρέπει να είναι διπλού κυκλώµατος µε υποχρεωτικό 
σύστηµα ABS  και µηχανικό χειρόφρενο  επενεργώντας στους πίσω τροχούς. 
     Εµπρός πρέπει να φέρει δισκόφρενα µεγάλης επιφάνειας πέδησης και πίσω το ίδιο ή 
εναλλακτικά µόνο πίσω ταµπούρα.  
     Κάθε εξάρτηµα, βίδες , φλάντζες και τσιµούχες του συστήµατος κύλισης και πέδησης  θα 
πρέπει να είναι σε αρίστη κατάσταση και θα ελεγχθεί από την επιτροπή µε κάθε πρόσφορο 
τρόπο ελέγχου.  

 
1.4. ΤΙΜΟΝΙ  
 

    Το σύστηµα διεύθυνσης του αυτ/του θα είναι υδραυλικό ή το ελάχιστο ηλεκτρικά  ή υδραυλικά 
υποβοηθούµενο και να έχει την µικρότερη διάµετρο κύκλου στροφής. (Αυτ/το χωρίς υδραυλικό 
τιµόνι , όπως παραπάνω ορίζεται δεν θα γίνεται δεκτό). Θα είναι ειδικά µελετηµένο για να έχει 
την µεγαλύτερη πρόσφυση στους ελιγµούς και  την µεγαλύτερη ευστάθεια του αυτ/του . 
     

1.5. ΚΑΜΠΙΝΑ ΕΠΙΒΑΤΩΝ  
 

    Η καµπίνα των επιβατών µε δύο  πόρτες και πίσω στην καρότσα ανάλογα στο πλαίσιο και 
πίσω δύο (µία και µία). Μέσα στην καµπίνα θα είναι πλήρως εξοπλισµένη µε υφασµάτινα 
καθίσµατα µε δυνατότητα αναδίπλωσης και πολυµορφηκότητα . Η µόνωση της καµπίνας από 
τους θορύβους θα είναι υψηλού επιπέδου. Θα έχει  όλα τα απαραίτητα όργανα σε µεγαλύτερη 
όσο το δυνατόν ευκρίνεια στην ανάγνωση του και την πληροφόρηση του οδηγού. Θα πρέπει να 
έχει και τα περισσότερα δυνατόν ηλεκτρικά µηχανήµατα για εξυπηρέτηση και  άνεση επιβατών 
και του οδηγού. Η θέση του οδηγού θα πρέπει να έχει την µεγαλύτερη ορατότητας στην 
οδήγηση και τους ελιγµούς.  
   Η καµπίνα των επιβατών θα είναι πλήρως εξοπλισµένη µε υφασµάτινα καθίσµατα µε 
δυνατότητα αναδίπλωσης και πολυµορφηκότητα . Η µόνωση της καµπίνας από τους θορύβους 
θα είναι υψηλού επιπέδου. Θα έχει  όλα τα απαραίτητα όργανα σε µεγαλύτερη όσο το δυνατόν 
ευκρίνεια στην ανάγνωση του και την πληροφόρηση του οδηγού. Θα πρέπει να έχει και τα 
περισσότερα δυνατόν ηλεκτρικά µηχανήµατα για εξυπηρέτηση και  άνεση επιβατών και του 
οδηγού. Η θέση του οδηγού θα πρέπει να έχει την µεγαλύτερη ορατότητας στην οδήγηση και 
τους ελιγµούς. Στην καµπίνα κάτω θα υπάρχουν δύο σετ πατάκια λαστιχένια µε τετραγωνάκια 
για συγκέντρωση της σκόνης παπουτσιών.   
Το αµάξωµα του οχήµατος εν γένει δεν πρέπει να είναι τρακαρισµένο. (ποινή αποκλεισµού). 
Το αµάξωµα δεν πρέπει να φέρει οξειδώσεις και κτυπήµατα. Η βαφή του θα είναι σε αρίστη 
κατάσταση. Τα τζάµια της καµπίνας πρέπει να είναι χωρίς γδαρσίµατα και σηµάδια κάθε τύπου. 
Η ύπαρξη του air condition είναι απαραίτητη (ποινή αποκλεισµού). Η καµπίνα πρέπει να έχει 
ραδιοκασετόφωνο και ηλεκτρικά βοηθήµατα και το ρεζερβουάρ του αυτ/του θα ασφαλίζεται µε 
καπάκι  υποχρεωτικά.   

   Τα φώτα  του κάθε αυτοκινήτου πρέπει να είναι αξιόπιστα  και ισχυρά και ευκρινή στα 
αντίστοιχα για την ειδοποίηση των άλλων οδηγών (φλας και στοπ και πορείας). 
   Το ίδιο ισχύει και στους  υπόλοιπους στάνταρ ( υαλοκαθαριστήρες, θερµαινόµενο πίσω τζάµι)  
µηχανισµούς και όργανα, κατά τον κώδικα οδικής κυκλοφορίας, για την ασφαλή κυκλοφορία του 
αυτ/του (δηλαδή ζητούνται ποιοτικά και αξιόπιστα συστήµατα στο κάθε  αυτ/το ) .  
 
    Η καµπίνα (κουβούκλιο) θα είναι κλειστού τύπου µε πανοραµικό ανεµοθώρακα αριστερής 
οδήγησης . Ιδιαίτερα τα παρακάτω σηµεία πρέπει να βρίσκονται σε πλήρη λειτουργία.   



α. Τα καθίσµατα δεν πρέπει να έχουν σχισίµατα και βρωµιές και να κινούνται σε όλες τις 
επιτρεπόµενες κινήσεις από τον κατασκευαστή. Επίσης η υπόλοιπη ταπετσαρία του χώρου των 
επιβατών πρέπει να βρίσκεται σε αρίστη κατάσταση και καθαρή. Μαζί θα παραδοθούν και 
πατάκια από πλαστικό µε ειδική διαµόρφωση για να παγιδεύουν µικρά χώµατα και σκόνη.    
β. Η Θερµική µόνωση µε επένδυση από πλαστικό δέρµα, δάπεδο καλυµµένο από πλαστικό 
ταπέτο και σύστηµα θερµού και ψυχρού αέρα θα πρέπει να βρίσκονται σε πλήρη λειτουργία και 
καθαριότητα. 
γ. Πλαφονιέρα φωτισµού, ρευµατοδέκτη, εξωτερικοί καθρέφτες, δύο πού να είναι πανοραµικοί 
αλλά να µην εξέχουν µε µεγάλα µπράτσα (ζητούνται να είναι κατασκευασµένοι έτσι σαν 
κολληµένοι στην καµπίνα.), ένα  αριστερά και ένα δεξιά της καµπίνας οδήγησης και γενικά κάθε 
τι απαραίτητο για ένα σύγχρονο θάλαµο οδήγησης  φορτηγού αυτοκινήτου. 
δ. εντός της καµπίνας θα υπάρχουν τουλάχιστον δύο ρυθµιζόµενα αλεξήλια και 
υαλοκαθαριστήρες του εµπρός ανεµοθώρακα, µε εκτόξευση νερού.    
ε. Ο ανεµοθώρακας του οχήµατος θα είναι από κρύσταλλο ασφαλείας SECURIT ή TRIPLEX. 
στ. Στην οροφή του θαλάµου οδήγησης θα φέρει περιστρεφόµενο φανό βιδωµένος σε µπάρα 
χωρίς να τρυπιέται η οροφή, για την ακριβή επισήµανσή του σε νυκτερινή εργασία. 

 
ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

� Κλιµατισµός : απαιτείται 
� Ηχοσύστηµα : απαιτείται 
� Χρώµα : µη µεταλλικό, επιλογή της Υπηρεσίας 
� Ηλεκτρικά παράθυρα (εµπρός- πίσω) και κεντρικό κλείδωµα : απαιτείται 
� Immobilizer 

 
ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 

 

 1.7.  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού 
σφάλµατος στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, 
ώστε ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 
Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 
 



 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
10. Ικανότητα αναρρίχησης µε πλήρες φορτίο 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Τύπος καθισµάτων και επένδυσή τους  
21. Εργαλεία οχήµατος και εξτρα εξοπλισµός. 

 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  30 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 
 
 



Άρθρο 10ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 10 
Προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων επιβατικών οχηµάτων µέχρι 1400cc µε καύσιµο 
πετρέλαιο 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 10 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια δύο (2) 
µεταχειρισµένων επιβατικών 
οχηµάτων µέχρι 1400cc µε 
καύσιµο πετρέλαιο 

8.130,080 2 16.260,16 

Φ.Π.Α. 23% 3.739,84 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 20.000,00 

 
1. Γενικά  
Οι παρούσες τεχνικές προδιαγραφές αφορούν την προµήθεια δύο (2) µεταχειρισµένων 
επιβατικών οχηµάτων µέχρι 1400cc µε καύσιµο πετρέλαιο. Το πλαίσιο θα είναι 
µεταχειρισµένο, πρώτης κυκλοφορίας 2010 και νεώτερο, µε µεγάλη κυκλοφορία τόσο στην 
Ελλάδα, όσο και στο εξωτερικό. 
Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση των Α/Φ στην Υπηρεσία, να 
καταθέσει και τα απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ 
µε ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες 
χρώµατος κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις 
δύo (2) πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό 
ανήκει, σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα 
παραπάνω θα γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
 Οι διαστάσεις γενικά του αυτοκινήτου, τα βάρη σε κάθε άξονα και τα λοιπά κατασκευαστικά 
στοιχεία του, πρέπει πέρα από τα προηγούµενα να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις για έκδοση 
άδειας κυκλοφορίας στην Ελλάδα για το ανώτερο οριζόµενο ελάχιστο ωφέλιµο εκµεταλλεύσιµο 
ειδικό φορτίο. 
 
2. Ειδικά  
 
ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 

1. Καύσιµο: Πετρέλαιο , τουλάχιστον EURO 4 
2. Τροφοδοσία: Ηλεκτρονικός Ψεκασµός Καυσίµου 
3. Κύλινδροι: Τέσσερις (4) σε σειρά 
4. Κυβισµός: Έως  1400 cm3   
5. Ισχύς: Τουλάχιστον 75HP 
6. Μέση κατανάλωση:  6,5 lt/100km 
7. Εκποµπή ρύπων CO2  (gr/km):  Έως 150 

 
ΜΕΤΑ∆ΟΣΗ 

� Κιβώτιο ταχυτήτων: Μηχανικό πέντε (5) ταχυτήτων + όπισθεν 
� Μετάδοση κίνησης: Εµπρός 

 
ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ∆ΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 

� Μήκος  : Τουλάχιστον  4,150mm 
� Πλάτος :  Τουλάχιστον 1,750mm 
� Ύψος     :  Τουλάχιστον  1,450mm 

 
ΧΩΡΟΣ  ΑΠΟΣΚΕΥΩΝ 

� Χώρος αποσκευών : Τουλάχιστον  350lt 



ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΕ∆ΗΣΗΣ 
� Μπροστά : Αεριζόµενοι δίσκοι     
� Σύστηµα ABS 
 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
� Αερόσακοι οδηγού – συνοδηγού 
� Μπροστινές ζώνες ασφαλείας µε προεντατήρες 

 
ΛΟΙΠΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

� Κλιµατισµός : απαιτείται 
� Ηχοσύστηµα : απαιτείται 
� Ηλεκτρικά παράθυρα (εµπρός- πίσω) και κεντρικό κλείδωµα : απαιτείται 
� Immobilizer 

ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 

                                  
3.  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και 
διεθνείς διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού 
σφάλµατος στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, 
ώστε ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 
Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

� Χώρα Προέλευσης, εργοστάσιο, τύπος και έτος κατασκευής του οχήµατος. 
� ∆ιαστάσεις οχήµατος (εσωτερικές-εξωτερικές) και βάρος. 
� Στοιχεία κινητήρα (ισχύς, ροπή, αριθµός κυλίνδρων, κυβισµός, στροφές) 
� Σύστηµα ανάρτησης 
� Πλαίσιο 
� Κιβώτιο ταχυτήτων 
� Σύστηµα πέδησης 
� Ελαστικά (τύπος, εργοστάσιο κατασκευής, διαστάσεις, ηµεροµηνία) 
� Καταναλώσεις (lt/100km) 
� Επιδόσεις (µέγιστη ταχύτητα, επιτάχυνση) 
� Εργαλεία οχήµατος και εξτρα εξοπλισµός. 

 
 
 



 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που 
κρίνονται τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους 
όρους και τις τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται 
προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 

1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  15 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Άρθρο 11ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 11 
Προµήθεια ενός (1) ανοιχτού ηµιφορτηγού ανατρεπόµενου µε καύσιµο πετρέλαιο 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 11 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) ανοιχτού 
ηµιφορτηγού ανατρεπόµενου µε 
καύσιµο πετρέλαιο 

24.390,240 1 24.390,24 

Φ.Π.Α. 23% 5.609,76 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 30.000,00 

 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Η παρούσα µελέτη αφορά στην προµήθεια ενός µεταχειρισµένου ανοιχτού 

ηµιφορτηγού µε καύσιµο πετρέλαιο µικτού φορτίου έως 3,5τ, ωφέλιμου 

Φορτίου τουλάχιστον 800kg, τύπου Pick Up, τουλάχιστον δύο (2) θέσεων, 

δίθυρο, (4Χ2) ή (4Χ4), με υδραυλικό σύστημα ανατροπής της πλατφόρμας επί 

ποινή αποκλεισμού, για κάλυψη αναγκών των Υπηρεσιών του Δήμου. Το 

όχηµα πρέπει να είναι κατασκευασµένο κατά το έτος 2005 και νεώτερο, 

αντιρρυπαντικής τεχνολογίας- τουλάχιστον EURO 3. 

 

1. Το υπό προµήθεια ΗΜΦ θα είναι τυποποιηµένο προϊόν εµπορικού τύπου, 
σύγχρονης τεχνολογίας και σχεδίασης και αντιρρυπαντικής τεχνολογίας.  
2. Το όχηµα θα καλύπτει όλες τις σχετικές Ευρωπαϊκές Οδηγίες για αντίστοιχα 
οχήµατα, ειδικότερα αυτές που αφορούν στο πλαίσιο του οχήµατος (εκποµπές 
καυσαερίων, θόρυβο, σύστηµα πεδήσεως, σύστηµα διευθύνσεως, βάρη και 
διαστάσεις, κλπ), τον Κ.Ο.Κ. και γενικότερα την Ελληνική Νοµοθεσία.  
3. Το υπό προµήθεια ΗΜΦ θα είναι τύπου ηµιφορτηγού, µε ανοιχτή πλατφόρµα και 
θα έχει καµπίνα τουλάχιστον δύο (2) θέσεων µε δύο (2) πόρτες. 
4. Όλα τα µέρη του οχήµατος πρέπει να είναι στιβαρής κατασκευής και 
ικανά να µεταφέρουν το φορτίο τους µε ασφάλεια και τη µέγιστη ευελιξία και 
ευστάθεια, κάτω από δυσχερείς εδαφολογικές και καιρικές συνθήκες. Το κέντρο 
βάρους του ΗΜΦ θα βρίσκεται στο χαµηλότερο δυνατό σηµείο κάτω από όλες τις 
συνθήκες φορτίου. 
5. Η εν γένει κατασκευή του ΗΜΦ καθώς και η κατασκευή του προσφερόµενου 
εξοπλισµού (θάλαµος επιβατών, air-condition, κ.α.) θα γίνει από εργοστάσια µε 
πολυετή πείρα σε εν λόγω κατασκευές που αποδεδειγµένα παρέχουν τη 
δυνατότητα παροχής άµεσης τεχνικής υποστήριξης στην Ελλάδα. 
6. Το όχηµα θα έχει υδραυλικό συστηµα ανατροπής της πλατφόρµας που θα τηρεί 
όλες τις τεχνικές προδιαγραφές και απαιτήσεις ασφάλειας υπό την αποκλειστική 
ευθύνη του προµηθευτή, δέσµευση που θα προκύπτει µε σχετική Υ∆ επί ποινή 
αποκλεισµού. 

 
2. Πλαίσιο – Αµάξωµα 
1. Το πλαίσιο θα είναι ειδικά κατασκευασµένο για την προοριζόµενη χρήση του 
(για λειτουργία σε οδοστρώµατα κάθε είδους µε το προβλεπόµενο φορτίο). 
Θα είναι κατασκευασµένο έτσι ώστε να δέχεται τις προβλεπόµενες καταπονήσεις 
µε ικανοποιητικό περιθώριο ασφάλειας και θα έχει πλήρη αντισκωριακή 
προστασία. Θα είναι εργονοµικά σχεδιασµένο και αρκετά ευέλικτο, για την 
εκτέλεση του σκοπού που προορίζεται. Θα δηλωθούν τα φορτία αντοχής των 
αξόνων, τεκµηριωµένα από έγγραφα και πιστοποιητικά. 

 

 

 



 

 

2. Το αµάξωµα θα είναι ενισχυµένης κατασκευής, θα εδράζεται επί του κυρίως πλαισίου και θα 
διαθέτει καλή µόνωση έναντι του θορύβου και της θερµότητας και πλήρη στεγανότητα. Η 
διπλή καµπίνα (οδηγού και επιβατών) θα χωρίζεται από το χώρο φόρτωσης µε σταθερή οπίσθια 
µεταλλική µετώπη ως σταθερό οπίσθιο τµήµα της καµπίνας επιβατών που επιπρόσθετα θα φέρει 
υάλινο παράθυρο σταθερό µε αποθαµβωτικό µηχανισµό.  
3. Ο ανοιχτός χώρος φόρτωσης θα διαθέτει µεταλλικά άγκιστρα πρόσδεσης φορτίου και 
είναι επιθυµητό να ανοιγει τόσο στο πίσω µέρος όσο και στο πλαϊνό. 
 
3. Κινητήρας  
1. Ο πετρελαιοκινητήρας (Diesel) θα είναι : 
1.α αντιρρυπαντικής τεχνολογίας- τουλάχιστον EURO3, 

1.β Τετρακύλινδρος ή εξακύλινδρος πετρελαιοκινητήρας, κυβισµού τουλάχιστον 2.0 lt, ισχύος 
τουλάχιστον 125 Hp και ανάλογης ροπής, υδρόψυκτος, αµέσου εγχύσεως, µε υπερπλήρωση 
(turbo) και ενδιάµεση ψύξη (intercooler). Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα και θα αξιολογηθεί αντίστοιχα η 
ύπαρξη σύγχρονων συστηµάτων τροφοδοσίας καυσίµου όπως ή χρήση ηλεκτρονικού συστήµατος 
ελέγχου, τουρµπίνας µεταβλητής γεωµετρίας, κοινού αυλού (common rail) ή άλλων αντίστοιχων 
συστηµάτων υπερυψηλής πιέσεως, κλπ. Η θέση του θα είναι κατάλληλη ώστε να επιτρέπει την 
εύκολη πρόσβαση στα αναλώσιµα – εξαρτήµατα (φίλτρα, ιµάντες κλπ) της συνήθους 
συντήρησης του. 
2. Η έκδοσή του θα είναι κατάλληλη ώστε να λειτουργεί οµαλά σε θερµοκρασίες από –10οC έως 
43ο C,  
3. Απαιτούµενη ισχύς θα είναι τουλάχιστον 125 HP (καθαρή στον σφόνδυλο κατά DIN ή 
CEE), µε µέγιστη ροπή στρέψης 300 Nm/rpm τουλάχιστον. 
4. Ο κατασκευαστής θα βεβαιώσει ότι ο κινητήρας είναι εγκεκριµένος, κατάλληλος για τη χρήση 
που προορίζεται και θα επιτυγχάνει κατ’ ελάχιστον µέγιστη ταχύτητα υπό πλήρες φορτίο 100 
km/h. 
5. Οι ανωτέρω επιδόσεις θα επιτυγχάνονται χωρίς ενδείξεις υπερθέρµανσης ή κακής 
απόδοσης – λειτουργίας του κινητήρα. 
6. Θα φέρει αυτόµατο σύστηµα υποβοηθήσεως εκκινήσεως σε χαµηλές θερµοκρασίες. 
7. Θα πρέπει να υπάρχουν όλα τα όργανα και ενδείξεις για τον έλεγχο το λειτουργίας και 
συντηρήσεως του κινητήρα. 
8. Η χωρητικότητα το δεξαµενής καυσίµου θα εξασφαλίζει ελάχιστη αυτονοµία περίπου 400km. 
9. Να δοθούν οι καµπύλες  ισχύος και ροπής του κινητήρα 
 

4. Σύστηµα Ψύξης Κινητήρα  
Το υγρού τύπου σύστηµα ψύξης του κινητήρα θα έχει ανεµιστήρα εκκινούµενο µέσω 
θερµοστάτη, θα διαθέτει σύστηµα εξαναγκασµένης κυκλοφορίας ψυκτικού υγρού και 
πρόσθετο δοχείο αναπλήρωσης. Το σύστηµα ψύξεως πρέπει να εξασφαλίζει συνεχή 
λειτουργία του κινητήρα χωρίς υπερθέρµανση σε θερµοκρασία περιβάλλοντος έως 48°C. 
 

5. Σύστηµα Εξαγωγής Καυσαερίων  
1. Να συµφωνεί µε τα προβλεπόµενα από τον ΚΟΚ και την ΕΕ ως προς τον θόρυβο, τον 
περιορισµό των εκπεµπόµενων καυσαερίων και τη µόλυνση του περιβάλλοντος. Απαιτείται η 
υπερκάλυψη της ισχύουσας νοµοθεσίας (Εuro 4) κατά την ηµεροµηνία κατάθεσης των 
προσφορών ή η εκάστοτε τελευταία ισχύουσα νοµοθεσία. 
2. Το σύστηµα εξαγωγής καυσαερίων θα είναι κατασκευασµένο από υλικά υψηλής 
ποιότητας και ανθεκτικά στην οξείδωση. Θα περιλαµβάνει σιγαστήρα για τη µείωση του 
θορύβου του κινητήρα και θα προστατεύεται από βλάβες που µπορεί να προκύψουν, όταν το 
ΗΜΦ κινείται σε ανώµαλο έδαφος. 
3. Επίσης ο σωλήνας εξαγωγής καυσαερίων πρέπει να είναι σε τέτοια θέση ώστε να 
αποφεύγεται η τυχαία είσοδος καυσαερίων στο θάλαµο οδήγησης, σε όλες τις συνθήκες 
οδήγησης, εργασίας και στάθµευση. 
 
6. Σύστηµα Μετάδοσης Κίνησης  
Το σύστηµα µετάδοσης κίνησης θα είναι κατάλληλο για αυτή την κατηγορία των ΗΜΦ και θα 



παρέχει τη δυνατότητα µεταφοράς της ισχύος του κινητήρα, ώστε να καλύπτονται οι 
απαιτούµενες επιδόσεις του ΗΜΦ όπως αυτές περιγράφονται στην ΤΠ. 
 
6.1. Συµπλέκτης  
Ο συµπλέκτης θα είναι µηχανικός µονού δίσκου, ξηράς εµπλοκής, ή τύπου υγρού 
πολύδισκου ανάλογης διαµέτρου και χωρίς αµίαντο, µε υδραυλικό σύστηµα µετάδοσης κατά το 
δυνατόν για την περίπτωση του µηχανικού συµπλέκτη, ώστε να επιτυγχάνει την οµαλή εµπλοκή 
κάθε ταχύτητας και την ανάπτυξη ικανοποιητικής ισχύος από τον κινητήρα προκειµένου να είναι 
δυνατή η εκκίνηση του ΗΜΦ και η εν συνεχεία πορεία του. 
 
6.2. Κιβώτιο Ταχυτήτων  
1. Το κιβώτιο ταχυτήτων θα είναι χειροκίνητου επιλογέα και θα διαθέτει σύστηµα 
συγχρονισµού µε τουλάχιστον πέντε (5) ταχύτητες εµπροσθοπορείας και µίας (1) ταχύτητας 
οπισθοπορείας, θα βαθµολογηθεί επιπλέον το αυτόµατο κιβώτιο ανάλογων δυνατοτήτων. 2. Η 
µέγιστη ικανότητα ανάβασης µε πλήρες φορτίο, σε ονοµαστικές στροφές κινητήρα (µέγιστη 
ροπή) µε την 1η ταχύτητα, θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 20%. 
 
6.3. Άξονες  
Όλοι οι άξονες θα είναι κινητήριοι και επιπρόσθετα ο εµπρόσθιος θα είναι και 
διευθυντήριος. 
 
6.4. ∆ιαφορικά  
1. Το σύστηµα µετάδοσης κίνησης θα περιλαµβάνει διαφορικά µε µηχανισµούς εµπλοκής, ώστε 
να υπάρχει η δυνατότητα µετάδοσης κίνησης στον οπίσθιο άξονα.  
2. Τα διαφορικά θα είναι κατάλληλα για τον υποβιβασµό των στροφών που φτάνουν στους 
τροχούς, τη διαφοροποίηση του αριθµού στροφών των τροχών του ίδιου άξονα και για την αλλαγή 
διεύθυνσης. 
  
7. Σύστηµα ∆ιεύθυνσης  
1. Το ΗΜΦ θα έχει σύστηµα διεύθυνσης κατάλληλο για την ασφαλή διεύθυνση του στα 
προαναφερθέντα οδικά δίκτυα µε τον µικρότερο δυνατό κύκλο στροφής. 
2. Το σύστηµα θα είναι υδραυλικής υποβοήθησης µε δυνατότητα µηχανικής λειτουργίας σε 
περίπτωση βλάβης του υδραυλικού. 
3. Η θέση του τιµονιού θα είναι στην αριστερή πλευρά του θαλάµου οδήγησης και θα είναι 
ρυθµιζόµενο καθ΄ ύψος. 
 
8. Σύστηµα Πέδησης  
Το σύστηµα πέδησης θα είναι κατάλληλο για την ασφαλή πέδηση του ΗΜΦ, θα συµφωνεί µε τις 
οδηγίες της ΕΕ και θα είναι ως κατωτέρω: 
1. Υδραυλικό σύστηµα διπλού κυκλώµατος για τον εµπρόσθιο και οπίσθιο άξονα µε 
αυτόµατη κατανοµή φορτίου πεδήσεως εξαρτώµενη από τη φόρτιση και υλικά τριβής χωρίς 
αµίαντο (Asbestos Free). 
2. ∆ισκόφρενα εµπρός υποχρεωτικά και πίσω κατά προτίµηση, µε υποβοήθηση σέρβο, µε 
επενέργεια σε όλους τους τροχούς, µε αισθητήρα και µε ένδειξη φθοράς. Γίνονται 
αποδεκτά και ταµπούρα µε υποβοήθηση σέρβο στους πίσω τροχούς. 
3. Θα διαθέτει σύστηµα αντιµπλοκαρίσµατος τροχών (ΑBS) το οποίο θα ελέγχει διαρκώς 
την µη εµπλοκή των τροχών σε όλο το φάσµα λειτουργίας – ταχυτήτων του ΗΜΦ, καθώς και 
σύστηµα ηλεκτρονικής κατανοµής δύναµης πέδησης (EBD ή αντίστοιχο). 
4. Μηχανικό σύστηµα πέδησης στάθµευσης (χειρόφρενο), µε επενέργεια στους οπίσθιους  
τροχούς. 
  
9. Σύστηµα Ανάρτησης 
1. Το σύστηµα ανάρτησης θα εξασφαλίζει την ασφαλή κίνηση του ΗΜΦ, λαµβάνοντας υπ’ όψη 
τις απαιτήσεις σε δυσµενείς καταστάσεις κίνησής του µε πλήρες φορτίο. 
2. Το εµπρόσθιο σύστηµα ανάρτησης θα έχει ανεξάρτητη ανάρτηση ανά τροχό, τερµατικά 



λάστιχα µειώσεως κρούσεων και ράβδο σταθεροποίησης. 
3. Το οπίσθιο σύστηµα ανάρτησης θα έχει κατά προτίµηση παραβολικά φύλλα σούστας διπλής 
κάµψεως (προοδευτικής δράσης), µε επιπλέον τερµατικό ελαστικό και ράβδο 
σταθεροποίησης. 
4. Αποσβεστήρες (Ammortiseur) υδραυλικούς τηλεσκοπικού τύπου, διπλής ενέργειας σε όλους 
τους τροχούς 
 
10. Τροχοί – Ελαστικά  
1. Οι τροχοί (σώτρα) θα είναι κατασκευασµένοι από χάλυβα, πρεσαριστοί, ισχυρής 
κατασκευής. 
2. To ΗΜΦ θα φέρει κατά προτίµηση διπλούς τροχούς στον πίσω αξονα, καθώς και έναν 
πλήρη (1) εφεδρικό τροχό, τοποθετηµένο σε σταθερή κατάλληλη θέση µε ελαστικό, ίδιων 
διαστάσεων και χαρακτηριστικών µε τα υπόλοιπα. 
3. Οι τροχοί θα είναι ειδικά σχεδιασµένοι για καταστάσεις χρήσης του ΗΜΦ, µε πέλµα τύπου 
κατάλληλου για τα προαναφερθέντα οδικά δίκτυα, µε µεγάλα περιθώρια ασφαλείας, όλοι των ίδιων 
διαστάσεων. 
4. Τα ελαστικά (επίσωτρα) θα είναι χωρίς αεροθάλαµο (Tubeless), ακτινικού τύπου Radial, 
κατάλληλα για τα δεδοµένα κίνησης του ΗΜΦ (βάρος, ταχύτητα, έδαφος κά). 
5. Τα ελαστικά θα είναι πρόσφατης κατασκευής από την ηµεροµηνία παραλαβής του ΗΜΦ. 
 
11. Θάλαµος Οδήγησης – Επιβατών  
1. Ο θάλαµος οδήγησης θα είναι κλειστού τύπου, µεταλλικός, βραχείας κατασκευής, 
προδιαγραφών ασφαλείας έναντι συγκρούσεων σύµφωνα µε τη Νοµοθεσία της ΕΕ µε 
αερόσακους οδηγού, συνοδηγού τουλάχιστον. 
2. Θα εξασφαλίζεται η προβλεπόµενη ηχητική και θερµική µόνωση εντός του θαλάµου 
σύµφωνα µε την EEC 70/157 της ΕΕ, ως (6) σχετ. της 1.4 παραγράφου, ή την εκάστοτε 
τελευταία ισχύουσα νοµοθεσία. 
3. Ο θάλαµος θα φέρει δύο (2) πόρτες στις πλευρές της καµπίνας µε τα ανάλογα ελαστικά 
παρεµβύσµατα που θα εξασφαλίζουν καλή στεγανότητα και κεντρικό κλείδωµα. 
4. Το δάπεδο θα είναι υπενδεδυµένο µε µονωτικό ελαστικό υλικό και µε ανάλογα κινητά 
πλαστικά ή ελαστικά ταπέτα. 
5. Όλα τα καθίσµατα θα είναι ανατοµικού σχεδιασµού. 
Θα βαθµολογηθεί επιπλέον αν: Το κάθισµα του οδηγού θα πρέπει να είναι ρυθµιζόµενο 
(εµπρός – πίσω, ανάκληση πλάτης, καθ‘ ύψος) ώστε να εξασφαλίζεται άνετη οδήγηση. Η 
επικάλυψη των καθισµάτων θα γίνει µε πολυτελή ταπετσαρία σε αποµίµηση δέρµατος 
(συνθετικού) ή πλαστικού τύπου. 
Όλα τα καθίσµατα θα έχουν ζώνες ασφαλείας τριών σηµείων. 
6. Ο ελεύθερος χώρος και η διάταξη των καθισµάτων θα είναι τέτοια ώστε να παρέχεται άνεση 
και ευχέρεια κατά την κίνηση του οχήµατος στον οδηγό και τον συνεπιβάτη. 
7. Θα εξασφαλίζει καλή ορατότητα προς κάθε κατεύθυνση. 
8. Το αλεξήνεµο και τα πλευρικά παράθυρα θα έχουν κρύσταλλα ασφαλείας (triplex). Το 
αλεξήνεµο ειδικότερα θα είναι πάχους 5 mm τουλάχιστον και θα διαθέτει σύστηµα παροχής 
νερού, µε ηλεκτρική αντλία, ακροφύσια και τους αντίστοιχους υαλοκαθαριστήρες, καθώς και 
σύστηµα αποπαγοποίησης. 
9. Τα πλευρικά παράθυρα θα είναι ηλεκτρικά. 
10. Ο θάλαµος θα είναι εφοδιασµένος µε : 
10.1. Εσωτερικό καθρέπτη, καθώς και εξωτερικούς, δεξιά και αριστερά της καµπίνας, 
αναδιπλούµενους. Οι εξωτερικοί καθρέπτες θα ρυθµίζονται ηλεκτρικά και θα έχουν σύστηµα 
αποθάµβωσης. 
10.2. Σκιάδια ανεµοθώρακα και θήκες µικροαντικειµένων στις πόρτες. 
10.3. Θα υπάρχει ψηφιακό στερεοφωνικό συγκρότηµα «ράδιο – CD», ικανοποιητικής  
ισχύος και ακουστικής ικανότητας που θα περιλαµβάνει ικανό αριθµό ηχείων. 
11. Επίσης θα διαθέτει : 
11.1. Σύστηµα θέρµανσης. 
11.2. Σύστηµα αερισµού 3 ταχυτήτων µέσω φίλτρου, χειριζόµενο από τον οδηγό. 
11.3. Σύστηµα κλιµατισµού (air condition) µε πιστοποιητικό γνησιότητας για όλα τα 



µέρη που το αποτελούν από τον οίκο κατασκευής, καθώς και πιστοποιητικό απόδοσης, 
ώστε να πιστοποιούνται τα τεχνικά χαρακτηριστικά και οι αποδόσεις. Το ψυκτικό υγρό θα 
είναι οικολογικού τύπου. 
11.4. Κόρνα προβλεπόµενης ισχύος και θορύβου. 
12. Θα υπάρχουν πίνακες οργάνων µε όλα τα απαραίτητα όργανα και δείκτες 
παρακολούθησης καλής λειτουργίας του κινητήρα και γενικά της πορείας του, κατάλληλου 
φωτισµού, µε εργονοµική διευθέτηση στο θάλαµο οδήγησης. Θα υπάρχουν τουλάχιστον τα 
κατωτέρω όργανα : 
12.1. Στροφόµετρο κινητήρα 
12.2. Ενδείκτης αποθέµατος της δεξαµενής καυσίµου  
12.3. Όργανο θερµοκρασίας συστήµατος ψύξης κινητήρα  
12.4. Ενδεικτική λυχνία λειτουργίας φανών πορείας 
12.5. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης ανοικτής πόρτας  
12.6. Ενδεικτική λυχνία λειτουργίας προβολέων 
12.7. Εµπλοκής συστήµατος αναστολής διαφορισµού τροχών  
12.8. Εµπλοκής βοηθητικής πέδης (χειρόφρενου) 
12.9. Ενδεικτική λυχνία φόρτισης συσσωρευτών 
12.10. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης χαµηλής πίεσης λαδιού κινητήρα  
12.11. Ενδεικτική λυχνία ύπαρξης χαµηλής στάθµης υγρού φρένων  
12.12. ∆ιακόπτης εκκινητή (µίζας) κινητήρα 
12.13. ∆ιακόπτης και ενδεικτική λυχνία λειτουργίας Α/C 
12.14. ∆ιακόπτες λειτουργίας συστηµάτων εξαερισµού, θέρµανσης και ψύξης  
12.15. ∆ιακόπτης φωτισµού θαλάµου οδήγησης. 
 
12. Ηλεκτρικό Σύστηµα  
Το ηλεκτρικό σύστηµα του ΗΜΦ θα διαθέτει : 
1. Τάση ηλεκτρικού κυκλώµατος 12 V και θα είναι µονωµένο και προστατευµένο από 
θέρµανση και βλάβη από ανώµαλο έδαφος. 
2. Συσσωρευτή των 12 V, εναλλακτικά διαχειριζόµενο σε Σύστηµα Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης 
Συσσωρευτών σύµφωνα µε το (8) σχετ. της 1.4 παραγράφου, µε κατάθεση αντίστοιχου 
πιστοποιητικού, που θα είναι κατάλληλος και µε επαρκή χωρητικότητα (τουλάχιστον 60 Αh), 
για την οµαλή εκκίνηση και λειτουργία και τις ειδικές απαιτήσεις του ΗΜΦ. Θα είναι κλειστού 
τύπου, άνευ συντήρησης (Maintenance Free Battery) και µε αντιπαρασιτική διάταξη,. Ο 
συσσωρευτής θα είναι τοποθετηµένος σε ασφαλή και κατάλληλη υποδοχή, µε ικανοποιητικό 
εξαερισµό, καθώς και σε προσιτή θέση για εύκολο έλεγχο – συντήρηση.  
3. Αυτόµατο ισχυρό ηχητικό και φωτεινό σήµα οπισθοπορείας. 
4. Ηλεκτρικό εξωτερικό φωτισµό που προβλέπεται από τον ΚΟΚ και περιλαµβάνει 
τουλάχιστον : 
∆υο (2) προβολείς ιωδίου µε ρυθµιζόµενο ύψος δέσµης. Ένα (1) φως οπισθοπορείας και ένα (1) 
φως οµίχλης πίσω. Βοηθητικά φώτα θέσεως και όγκων. 
Φώτα Stop, διεύθυνσης (φλας) και Tail lights. Προβολείς οµίχλης εµπρός. 
Φως οµίχλης πίσω.  
5. Στην καµπίνα των επιβατών θα υπάρχουν ένα (1) ή δύο (2) φωτιστικά σώµατα στην 
οροφή ή στις πλευρές του αµαξώµατος, που θα εξασφαλίζουν ικανοποιητικό φωτισµό. Επίσης 
θα διαθέτει φωτιζόµενα επαρκώς όργανα ελέγχου. 
 
13. Βάρος – Ενδεικτικές  ∆ιαστάσεις ΗΜΦ  
1. Το µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος να είναι ανάλογο ώστε να καλύπτει τις απαιτήσεις για την 
ασφαλή µεταφορά ωφέλιµου φορτίου τουλάχιστον 800kg. 
2. Οι διαστάσεις και τα κατασκευαστικά στοιχεία του οχήµατος πρέπει να είναι ανάλογα ώστε 
αυτό να ανταποκρίνεται στο σκοπό που προορίζεται. Ενδεικτικά :  

Μήκος  <6500 mm 
Πλάτος  < 2400 mm 
   

 
 



  
14. Παρελκόµενα  
Το ΗΜΦ θα είναι εφοδιασµένο µε τα παρακάτω παρελκόµενα : 
1. Μεταλλικό εργαλειοφόρο κιβώτιο που θα περιλαµβάνει πέραν των όσων απαιτούνται από 
τον ΚΟΚ και τα παρακάτω ( το οποίο θα βαθµολογηθεί επιπλέον): 
1.1.Ένα (1) υδραυλικό ανυψωτήρα (γρύλο), κατάλληλο για την αντικατάσταση τροχού.  
1.2.Μια (1) ποδοκίνητη αντλία πλήρωσης αέρα ελαστικών µε πιεσόµετρο. 
1.3.Ένα (1) σετ αντιολισθητικές αλυσίδες και ένα (1) τρίγωνο. 
1.4.Μια (1) σειρά γερµανικών κλειδιών (6-8 τεµ) και ένα (1) ρυθµιζόµενο γαλλικό κλειδί. 
1.5.Ένα (1) εργαλείο απεγκλωβισµού και ένα (1) σφυρί.  
1.6.Ένα (1) πλαγιοκόπτη (πένσα). 
1.7.Μια (1) ελαιορροή. 
1.8.∆υο (2) κοχλιοστρόφια (µικρό-µεγάλο). 
Όλα τα εργαλεία πρέπει να είναι ισχυρής κατασκευής, επιχρωµιωµένα ή να έχουν υποστεί 
αντιοξειδωτική προστασία και σκλήρυνση. 
2. Έναν (1) πυροσβεστήρα 5 – 6 Kgr µε κατάλληλο υλικό εξουδετέρωσης πυρκαγιάς που 
προέρχεται από καύσιµα, ελαιολιπαντικά ή ηλεκτρικό ρεύµα. Το υλικό πυρόσβεσης θα είναι 
φιλικό προς το περιβάλλον (οδηγία ΕΕ). 
3. .Φαρµακείο µε συλλογή Α’ Βοηθειών και για τα πέντε (5) άτοµα σύµφωνα µε τον ΚΟΚ 
 

15. Κιβωτάµαξα - Σύστηµα Ανατροπής 
Το όχηµα θα πρέπει να φέρει κατάλληλο εξοπλισµό (Μοτέρ υδραυλικής αντλίας, Μπουκάλες, Σασι, 
Καρότσα), ώστε εύκολα και γρήγορα να µπορεί αυτοδύναµα, κατά περίπτωση, να ανυψώνει και να 
ανατρέπει την κιβωτάµαξα. Το υδραυλικό συστηµα ανατροπής της πλατφόρµας θα τηρεί όλες τις 
τεχνικές προδιαγραφές και απαιτήσεις ασφάλειας υπό την αποκλειστική ευθύνη του προµηθευτή, 
δέσµευση που θα προκύπτει µε σχετική Υ∆ επί ποινή αποκλεισµού. 
 
 
Ψευδοπλαίσιο (ενισχυτικό πλαίσιο)  ST-44 Κοιλοδοκός 100Χ60Χ3
Ανυψούµενο πλαίσιο  ST-37 Κοιλοδοκός 100Χ60Χ3
∆άπεδο  ST-37 Χαλυβδοέλασµα  3mm
Εγκάρσιες διαδοκίδες   ST-37   100Χ60Χ3
Πλευρικά τοιχώµατα  ST-37 Χαλυβδοέλασµα   1,50mm  
Ορθοστάτες  ST-37 Κοιλοδοκός     100Χ60Χ3  

Εµπρόσθια µετώπη   ST-37 Χαλυβδοέλασµα   2mm  
Πόρτα φορτοεκφόρτωσης  ST-37 Χαλυβδοέλασµα   2mm  
Αναρτηση πόρτας  Ανω/κάτω συγκράτηση    
Τρόπος λειτουργίας  Ανω & κάτω    
Κλειστρο ασφαλείας  Μηχανικά     
Υδραυλικοι ανυψωτήρες  Απλής λειτουργίας  Φ80  
Σύστηµα ανύψωσης /Αντλία  Ηλεκτρουδραυλική µονάδα  3Kw 
Υδραυλικό κύκλωµα  Ανοικτό κύκλωµα µε χειρισστήριο (2Θ)  

 
 Ο ανοιχτός χώρος φόρτωσης θα διαθέτει µεταλλικά άγκιστρα πρόσδεσης φορτίου και είναι 
επιθυµητό να ανοιγει τόσο στο πίσω µέρος όσο και στο πλαϊνό. 

 
  
16. ΤΕΧΝΙΚΗ ΚΑΛΥΨΗ 
16.1. Εγγυήσεις 
Απαραίτητη, κρίνεται η εγγύηση καλής λειτουργίας για διάστηµα τουλάχιστον ενός (1) έτους 
από την ηµεροµηνία έγκρισης, του πρωτοκόλλου οριστικής παραλαβής της προµήθειας. Σε κάθε 
περίπτωση, εντός του χρονικού διαστήµατος της εγγυήσεως, η αποκατάσταση των 
ζηµιών θα γίνεται στον τόπο που εργάζεται το µηχάνηµα. 
Σε αυτή τη διάρκεια της εγγύησης ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος, χωρίς καµία επιπλέον 
επιβάρυνση της Υπηρεσίας, για την αντικατάσταση ή επισκευή εξαρτηµάτων του οχήµατος, για κάθε 



βλάβη ή φθορά που δεν προέρχεται από λάθος χειρισµό του προσωπικού ή από αντικανονική 
συντήρηση.   

 
16.2. Βιβλιογραφία  
Η Βιβλιογραφία θα δοθεί κατά προτίµηση στην Ελληνική γλώσσα θα κατατεθεί µε την προσφορά 
για την αξιολόγησή της ως το την πληρότητα και καταλληλότητά της από την Επιτροπή 
του ∆ιαγωνισµού. Αναλυτικά για την κατωτέρω Βιβλιογραφία : 
1. Τεχνικό Εγχειρίδιο χρήσης – λειτουργίας του ΗΜΦ.  
2. Εγχειρίδιο συντήρησης και επισκευών 
3. Εγχειρίδιο ανταλλακτικών 
 

Ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος µε την παράδοση στην Υπηρεσία, να καταθέσει και τα 
απαραίτητα συνοδευτικά έγγραφα τους.  
Επισηµαίνεται ότι τα υπηρεσιακά οχήµατα του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ µε 
ένδειξη στοιχείων – ΚΗΗ κ.ο.κ.- και τα µηχανήµατα έργου του ∆ήµου φέρουν πινακίδες χρώµατος 
κιτρινου µε ένδειξη στοιχείων – ΜΕ κ.ο.κ.. 
Εξωτερικά τα οχήµατα θα θα πρέπει να φέρουν κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, 
περιµετρικά, στη µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρουν και στις δύo (2) 
πλαϊνές πλευρές του αυτοκινήτου ολόκληρου του τίτλου της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, 
σύµφωνα µε τα οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). Όλα τα παραπάνω θα 
γίνουν µετά από συνενόηση µε την αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου Χαλανδρίου. 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 

 
17.  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για 
πρόληψη ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς 
διατάξεις. 

Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 

Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 
 
 
 
 



 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 
1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
10. Ικανότητα αναρρίχησης µε πλήρες φορτίο 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Τεχνικά στοιχεία συστήµατος ανατροπής  
21. Εργαλεία οχήµατος και εξτρα εξοπλισµός. 
 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές (πλαίσιο και 

ανατρεπόµενη κιβωτάµαξα) 
30 

2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 
προσφερόµενου εξοπλισµού).  

10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 



 

 

Άρθρο 12ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 12 
Προµήθεια ενός (1) συρόµενου κλαδοθραύστη 60-120hp 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 12 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) συρόµενου 
κλαδοθραύστη 60-120hp 

56.910,570 1 56.910,57 

Φ.Π.Α. 23% 13.089,43 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 70.000,00 

 
 
1. Γενικά 
Ο κλαδοθρυµµατιστής θα πρέπει να είναι καινούριος, κατασκευασµένος από αξιόπιστο οίκο, 
έτοιµος προς λειτουργία, εφοδιασµένος µε ηλεκτρική εκκίνηση, ισχυρής κατασκευής, σύγχρονης 
τεχνολογίας και άριστης ποιότητας και αντοχής. Να είναι εφοδιασµένος µε όργανα/ δείκτες 
λειτουργίας κινητήρα και απαραίτητα µε ωρόµετρο. 
Οι αναφερόµενες κατωτέρω διαστάσεις είναι ενδεικτικές και όχι δεσµευτικές και αναφέρονται για να 
δώσουν την τάξη µεγέθους του εκάστοτε υλικού. Όπου αναφέρεται ότι το υλικό θα’ ναι χρωµατιστό, 
η επιλογή χρώµατος θα γίνει από την υπηρεσία. Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα η άριστη αισθητικά εµφάνιση 
των οχηµάτων και η ποιότητα της βαφής τους. 
Επιπλέον πρέπει να πληρεί όλους τους κανόνες λειτουργίας κι ασφαλείας, που υπαγορεύονται από 
την Ε.Ε. και να φέρει τα αντίστοιχα πιστοποιητικά, καθώς και Έγκριση Τύπου για κυκλοφορία στους 
Ελληνικούς ∆ηµόσιους δρόµους. 
 
Η Ισχύουσα Έγκριση Τύπου πρέπει να ενταχθεί στο φάκελο των Τεχνικών Προδιαγραφών 
επί ποινή αποκλεισµού. 
 
Οι διαστάσεις µονάδας θα πρέπει να είναι περίπου: 
Μήκος: 360 εκ., Πλάτος: 190 εκ., Ύψος: 240 εκ. 
Και βάρους περί τα 2.000 κιλά. 
 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 
Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 

• να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 

• να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 

• τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 

• η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 

• Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε 
ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 



 
2. Κινητήρας 
Η προσφερόµενη µονάδα πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε τετρακύλινδρο υδρόψυκτο 
πετρελαιοκινητήρα τούρµπο µε ηλεκτρική εκκίνηση, κατηγορίας τουλάχιστον Stage III B (Tier 4i), 
άνω των 60 ίππων, εδραιωµένο επί ελαστικών εδράνων για αποµείωση κραδασµών και θορύβου, 
να έχει χαµηλή κατανάλωση (µικρότερη των 20lt/ώρα στις µέγιστες στροφές), να έχει δυνατότητα 
ασφαλούς λειτουργίας σε κλίση έως 30°, εφοδιασµένο µε αυτόµατο σύστηµα διακοπής λειτουργίας, 
σε περίπτωση υπερθέρµανσης του ψυκτικού υγρού ή χαµηλής πίεσης λαδιού. Ο κινητήρας πρέπει 
να βρίσκεται εντός ηχοµονωµένου καπό για τη µείωση της ηχορύπανσης. 
3. Σύστηµα θρυµµατισµού (Χοάνη εισαγωγής υλικού – Μηχανισµός τροφοδοσίας – 
Συστήµατα Ελέγχου) 
Η προσφερόµενη µονάδα πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε ανακλινόµενη χοάνη εισόδου υλικού 
προς θρυµµατισµό µε πλάτος περί τα 120 εκ. και ύψος τροφοδοσίας υλικού µικρότερο των 80 εκ, 
ώστε να περιορίζεται η καταπόνηση του χειριστού κατά την τροφοδοσία. Περιµετρικά της χοάνης 
πρέπει να είναι εγκατεστηµένες τέσσερις ανεξάρτητες µπάρες ασφαλείας, επί ποινή αποκλεισµού, 
οι οποίες να διακόπτουν αυτόµατα τη λειτουργία τροφοδοσίας, σε περίπτωση εµπλοκής του 
χειριστού µε το τροφοδοτούµενο υλικό και παράσυρσης αυτού προς το θάλαµο θρυµµατισµού. Οι 
εν λόγω µπάρες ασφαλείας µπορεί να ενεργοποιούνται και χειρωνακτικά από το χειριστή, ενώ η 
άνω οριζόντια µπάρα µπορεί να ενεργοποιείται µόνο χειρωνακτικά από το χειριστή για τον 
προσδιορισµό της κατεύθυνσης τροφοδοσίας (στοπ, µπρος, πίσω). Εκατέρωθεν της χοάνης, 
πρέπει να έχουν εγκατασταθεί διακόπτες (δυο) για την άµεση διακοπή της τροφοδοσίας, σε 
περίπτωση εκτάκτου ανάγκης. 
Η τροφοδοσία του υλικού (κλαδεµάτων) στο θάλαµο θρυµµατισµού, πρέπει να γίνεται µε δυο 
οριζόντιους έκκεντρους (offset) γραζανωτούς κυλίνδρους, ώστε να διευκολύνεται το «άρπαγµα» του 
υλικού και να περιορίζεται η καταπόνηση του χειριστή-τροφοδότη. Επί των γραναζωτών κυλίνδρων 
εφαρµόζεται πρόσθετη δύναµη άνω των 300 κιλών µέσω ελατηρίων, ώστε να αποφεύγεται η 
ολίσθηση του τροφοδοτούµενου υλικού. Για τον ίδιο λόγο, το βάρος των κυλίνδρων πρέπει να είναι 
µεγαλύτερο των 100 κιλών. 
Η δυναµοδότηση των κυλίνδρων τροφοδοσίας, πρέπει να γίνεται µέσω δυο ανεξαρτήτων 
υδραυλικών µοτέρ. Επιθυµητή µέγιστη ταχύτητα τροφοδοσίας περί τα 26 µέτρα/λεπτό. Η µονάδα θα 
πρέπει να έχει την ικανότητα να θρυµµατίζει εύκολα κορµό δένδρου διαµέτρου τουλάχιστον 22 εκ. 
(επί ποινή αποκλεισµού). 
Η προσφερόµενη µονάδα πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε υπερσύγχρονα ηλεκτρονικά συστήµατα 
για τον πλήρη, ασφαλή και αυτοµατοποιηµένο έλεγχο της παραγωγής. Τα συστήµατα αυτά πρέπει 
να καλύπτουν επακριβώς τις ακόλουθες απαιτήσεις, επί ποινή αποκλεισµού: 
Η ταχύτητα τροφοδοσίας πρέπει να ελέγχεται ηλεκτρονικά µέσω αισθητήρα στροφών κινητήρα, 
ώστε να µεταβάλλεται αυτόµατα ανάλογα µε το είδος, τη σκληρότητα αλλά και την ποσότητα του 
τροφοδοτούµενου υλικού, να διακόπτει και να επαναφέρει αυτόµατα τη λειτουργία τροφοδοσίας και 
να αντιστρέφει τη φορά, όποτε απαιτείται. Σκοπός της συγκεκριµένης διάταξης είναι ο περιορισµός 
της καταπόνησης της µονάδας και η µεγιστοποίηση της παραγωγής. 
Επιπλέον, ο ηλεκτρονικός µηχανισµός τροφοδοσίας, µέσω αισθητήρων πίεσης, να επεµβαίνει 
αυτόµατα στη διαδικασία θρυµµατισµού, αντιστρέφοντας στιγµιαία την τροφοδοσία, ώστε να 
αποφεύγονται ανεπιθύµητα «µπουκώµατα». 
 

4. Θάλαµος Θρυµµατισµού 

Στο θάλαµο θρυµµατισµού θα πρέπει να είναι εγκατεστηµένος δίσκος διαµέτρου τουλάχιστον 80 
εκατοστών, δυναµοδοτούµενος µέσω υπερενισχυµένου ιµάντα, εφοδιασµένος µε δυο δίκοπες 
αντιστρέψιµες λεπίδες, ώστε όταν φθαρεί η µια όψη, η λεπίδα να αντιστραφεί και να λειτουργεί σαν 
καινούρια. 
Οι λεπίδες πρέπει να είναι κατασκευασµένες από ειδικό ατσάλι, κατάλληλο για θρυµµατισµό 
κλαδεµάτων και να έχουν πάχος τουλάχιστον 16 χιλιοστά. 
Η κατασκευή του δίσκου πρέπει να διευκολύνει το θρυµµατισµό των υπερµεγέθων θρυµµάτων 
µέσω δευτερογενούς θραύσης, ώστε το παραγόµενο υλικό να είναι περίπου οµοιόµορφο. Το 
σταθερό αµόνι θρυµµατισµού να έχει τουλάχιστον δυο αξιοποιήσιµες όψεις, µε ελάχιστο πάχος 19 
χιλιοστά , κατασκευασµένο από ειδικό ατσάλι. 
Η περιστροφή του δίσκου να γίνεται µε 1350 περίπου στροφές/λεπτό, ώστε να δηµιουργείται ικανό 



ρεύµα αέρα πλήρους αποµάκρυνσης θρυµµάτων από το θάλαµο προς τη χοάνη εξόδου. 

5. Σύστηµα Εξαγωγής Θρυµµάτων 

Η εξαγωγή των παραγοµένων θρυµµάτων, πρέπει να γίνεται µέσω περιστρεφόµενης κατά 270° 
χοάνης, αποκλειόµενης της εξαγωγής θρυµµάτων εντός του πεδίου τροφοδοσίας υλικού 
(προστασία χειριστού). Η χοάνη να σταθεροποιείται στην επιθυµητή θέση εξαγωγής µέσω 
ελατηριοφόρου πείρου.  
Η χοάνη να είναι εφοδιασµένη µε ρυθµιζόµενο κατευθυντήρα θρυµµάτων, ώστε να είναι δυνατή η 
άµεση και αποτελεσµατική φόρτωση των παραγοµένων θρυµµάτων στην καρότσα του 
ρυµουλκούντος οχήµατος. 
 

6. Τρέϊλερ 

Η µονάδα θα πρέπει να εδράζεται επί κατάλληλου τρέιλερ για τη ρυµούλκησή της στους ελληνικούς 
δρόµους, εφοδιασµένο µε ελαστική ανάρτηση, φρένα, χειρόφρενο, ασφάλεια απόσπασης, φώτα 
κυκλοφορίας (κατά προτίµηση LED για να µην καίγονται), βοηθητικό τρίτο τροχό στο εµπρόσθιο 
ποδαρικό της ρυµούλκας, οπίσθιο σταθεροποιητή µονάδας, σφήνες τροχών και τροχό ρεζέρβα. 
Όλα τα παραπάνω στοιχεία κρίνονται απαραίτητα για την ασφαλή ρυµούλκηση και λειτουργία της 
µονάδας. 
 

7. Ειδικά Χαρακτηριστικά  

i. Το παραγόµενο θρύµµα να είναι οµοιόµορφο και µικρών διαστάσεων, ώστε να µπορεί να 
αξιοποιηθεί για παραγωγή compost, ως οργανικό υπόστρωµα εδάφους (mulch) σε δηµόσια 
πάρκα και παιδικές χαρές, καθώς και ως καύσιµη ύλη σε ειδικούς βιοκαυστήρες, για την 
παραγωγή ενέργειας. 

ii. Το σύστηµα θρυµµατισµού να περιστρέφεται κατά 180° ως προς το τρέιλερ µε στόχο την 
τροφοδοσία της µονάδας, ανάλογα µε τη θέση του προς θρυµµατισµό υλικού. Ο µηχανισµός 
θρυµµατισµού θα σταθεροποιείται τουλάχιστον σε έξι διαφορετικές θέσεις. Το σύστηµα αυτό 
περιορίζει σηµαντικά την καταπόνηση του χειριστού, µεγιστοποιεί την ασφάλεια εργασίας, ενώ 
διευκολύνει τη συντήρηση της µονάδας. 

iii. Τα βιβλία Χειρισµού και Συντήρησης της µονάδας να είναι µεταφρασµένα στην Ελληνική 
Γλώσσα. Αντίγραφα πρέπει να περιληφθούν στο φάκελο Τεχνικών Στοιχείων. 

iv. Η µονάδα να διαθέτει Έγκριση Τύπου, για την νόµιµη κυκλοφορία της, στους Ελληνικούς 
∆ρόµους. Η έγκριση τύπου να ενταχθεί στο φάκελο των Τεχνικών Στοιχείων. 

v. Ελάχιστη Εγγύηση καλής λειτουργίας: 1 έτος. 
vi. ∆ιαθεσιµότητα ανταλλακτικών και εξαρτηµάτων: Ελάχιστο 10 έτη 
vii. Τόπος παράδοσης θα είναι το Αµαξοστάσιο του ∆ήµου. 
viii. Ο προµηθευτής υποχρεούται κατά την κατάθεση της προσφοράς, να δηλώσει ότι αναλαµβάνει 

την υποχρέωση να εκπαιδεύσει µε δικές του δαπάνες το τεχνικό προσωπικό του ∆ήµου, 
(τουλάχιστον 2 άτοµα) στον χειρισµό και την συντήρηση του θρυµµατιστή. 

ix. Για την εξακρίβωση της σύµπτωσης των αιτούµενων τεχνικών χαρακτηριστικών σε σχέση µε τις 
προδιαγραφές του κατασκευαστή, να ενταχθούν στο φάκελο Τεχνικών Στοιχείων όλα τα έγγραφα 
του κατασκευαστή που κρίνονται απαραίτητα (πρωτότυπο και µεταφρασµένο), µέσω των οποίων 
να είναι εφικτή η εξακρίβωση/ταυτοποίηση των αιτούµενων τεχνικών χαρακτηριστικών µε τα 
αντίστοιχα προσφερόµενα. 

x. Η µονάδα πρέπει να ανήκει σε σειρά µοντέλου του κατασκευαστή.Τα χαρακτηριστικά της 
προσφερόµενης µονάδας πρέπει να ταυτίζονται µε τα χαρακτηριστικά της σειράς για την οποία 
έχει εκδοθεί αντίστοιχο CE. ∆ε γίνονται αποδεκτές τροποποιήσεις, οι οποίες σκοπό έχουν τη 
συµµόρφωση της µονάδας µε τις απαιτούµενες προδιαγραφές, εκτός εάν έχει εκδοθεί νέο CE, το 
οποίο να περιλαµβάνει τις σχετικές τροποποιήσεις.   

xi. Ο προµηθευτής υποχρεούται κατά την παράδοση του εξοπλισµού, να προσκοµίσει τεχνικά 
εγχειρίδια λειτουργίας και συντήρησης στην Ελληνική γλώσσα, καθώς και δήλωση πιστότητας ΕΚ, 
του κατασκευαστή για κάθε ένα από τα είδη.  

 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 



Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

 
 

1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 

5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
10. Στοιχεία συστήµατος θρυµµατισµού και συστήµατος τροφοδοσίας 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 

14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Εργαλεία οχήµατος. 

 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  30 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος (µεγαλύτερος 
χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 



Άρθρο 13ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 13 
Προµηθεια ενός (1) µεταχειρισµένου τράκτορα 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 13 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµηθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου τράκτορα 

60.975,610 1 60.975,61 

Φ.Π.Α. 23% 14.024,39 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 75.000,00 

 
1. ΓΕΝΙΚΑ 
Οι διαστάσεις του ρυµουλκού αυτοκινήτου, τα βάρη κατά άξονα και τα λοιπά κατασκευαστικά 
στοιχεία πρέπει οπωσδήποτε να πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις για έκδοση άδειας κυκλοφορίας 
στην Ελλάδα για το ανώτερο οριζόµενο ωφέλιµο εκµεταλλεύσιµο ειδικό φορτίο.  
Το όχηµα θα διαθέτει σήµα CE ενώ θα είναι πλήρως εναρµονισµένο µε όλες τις ισχύουσες 
Ευρωπαϊκές Οδηγίες. Με την προσωρινή παραλαβή θα κατατεθεί και η ελληνική έγκριση τύπου 
του οχήµατος, µε βάση την Οδηγία 2007/46 από την αρµόδια κρατική υπηρεσία.  
 
Εξωτερικά, τα αυτοκίνητα πρέπει να είναι βαµµένα µε χρώµατα άριστης ποιότητας και αντοχής, 
δεδοµένου ότι θα έρχονται σε επαφή µε υλικά ποικίλης φύσεως και ιδιοτήτων. Από την Υπηρεσία 
θα ορισθούν επίσης οι επιγραφές τις οποίες τα αυτοκίνητα πρέπει να φέρουν και τις οποίες ο 
ανάδοχος θα είναι υποχρεωµένος να εκτελέσει. Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα η άριστη αισθητικά εµφάνιση 
των οχηµάτων και η ποιότητα της βαφής τους. 
Ο τράκτορας πρέπει να έχει : 

• Πετρελαιοκινητήρα τουλάχιστον EURO 3, 
• Συστήµατα ABS και ASR, 
• Μηχανόφρενο ή βαλβιδόφρενο ή ηλεκτρόφρενο προηγµένης τεχνολογίας, 
• Πλήρη ηλεκτρική εγκατάσταση φωτισµού και σηµάτων για την κυκλοφορία, σύµφωνα µε τον 

ισχύοντα Κ.Ο.Κ., 
• Τους απαραίτητους προβολείς, 
• Μπαταρίες 
• Φώτα οµίχλης. 
• Προβλεπόµενους καθρέπτες, 
• Φωτιστικά σώµατα. 

 
2. ΡΥΜΟΥΛΚΟ (ΤΡΑΚΤΟΡΑΣ) 
2.1 Πλαίσιο 
Το ρυµουλκό (τράκτορας) θα πρέπει να είναι µεταχειρισµένος, κατασκευής όχι 
προγενέστερα του 2000, κατασκευασµένος από αξιόπιστο οίκο, έτοιµος προς λειτουργία, ισχυρής 
κατασκευής, σύγχρονης τεχνολογίας και άριστης ποιότητας και αντοχής. Να είναι εφοδιασµένος µε 
όργανα/ δείκτες λειτουργίας κινητήρα και απαραίτητα µε ωρόµετρο. 
Το ρυµουλκό θα πρέπει να είναι τριαξονικό µε κίνηση στους δύο οπίσθιους άξονες (6Χ4) ή 
τουλάχιστον διαξονικό (4Χ4), θα είναι βαρέως τύπου, κατάλληλο τεχνικά για µικτό φορτίο συρµού 
τουλάχιστον 40 τόνων. Θα φέρει πλάκα επικάθισης για τη σύµπλεξη και ρυµούλκηση των 
ηµιρυµουλκούµενων µε πείρο). 
 
2.2 Κινητήρας 
Ο κινητήρας πρέπει να είναι πετρελαιοκίνητος τύπου DIESEL τετράχρονος, εξακύλινδρος, 
υδρόψυκτος, η ονοµαστική ισχύς του οποίου πρέπει να υπερκαλύπτει τις ανάγκες λειτουργίας του 
οχήµατος. Πρέπει να είναι αντιρρυπαντικής τεχνολογίας σύµφωνα µε τις προδιαγραφές 
τουλάχιστον ΕURO 3. Η συµµόρφωση του οχήµατος µε τις πλέον αυστηρές προδιαγραφές ρύπων 
θα αξιολογηθεί θετικά. Η ιπποδύναµη πρέπει να είναι από 450 ΗΡ έως 550 ΗΡ, ενώ η µέγιστη 
ροπή τουλάχιστον 2200Nm. Τα διανυθέντα χιλιόµετρα του οχήµατος δεν θα πρέπει να 



υπερβαίνουν τις 500.000. ενώ θα πρέπει να έχει σύστηµα απευθείας έκχυσης, µε δυνατότητα 
εύκολης επισκευής και συντήρησης. 
Πρέπει να διαθέτει σύστηµα υπερπλήρωσης turbo και ενδιάµεσης ψύξης intercooler και 
οποιοδήποτε άλλο σύστηµα προηγµένης τεχνολογίας που αφορά τον έλεγχο και τη λειτουργία του 
κινητήρα θα αξιολογηθεί αντίστοιχα. Θα πρέπει να γίνει πλήρης περιγραφή και να αναφερθούν τα 
υλικά κατασκευής του κινητήρα και τα επιπλέον συστήµατα. 
Το χωνί διαφορικού πρέπει να είναι εξαιρετικής ποιότητας και κατασκευής ώστε να αποκλεισθεί η 
περίπτωση αποκόλλησής του από τα πλακάκια στήριξής του, καθώς και της στρέβλωσής του στο 
σηµείο στήριξης των τροχών, ενώ το διαφορικό των οπίσθιων τροχών θα πρέπει να έχουν 
µειωτήρες ροπής. Απαραίτητη είναι η προσκόµιση διαγραµµάτων ροπών και ισχύος του 
κινητήρα. Θεωρείται σηµαντικό προσόν η ροπή στρέψης τους να είναι όσο το δυνατόν υψηλότερη 
στις χαµηλότερες δυνατές στροφές του κινητήρα και να παραµένει επίπεδη στο µεγαλύτερο δυνατό 
εύρος των στροφών. Θα λιπαίνεται υπό πίεση, η διάταξη των φίλτρων αέρος να είναι κατάλληλη για 
την προστασία του από συνεχή παρουσία σκόνης και αιωρούµενων στερεών σωµατιδίων στο 
περιβάλλον εργασίας του, καθώς και να υπάρχει όργανο ένδειξης για την έγκαιρη αντικατάσταση 
των φίλτρων, ενώ το φίλτρο εισαγωγής του αέρα θα πρέπει να είναι υπερυψωµένο. Η έξοδος των 
καυσαερίων του κινητήρα είναι προτιµητέο να είναι προς τα άνω (µε αντίστοιχη θετική αξιολόγηση), 
µε σωλήνα εξάτµισης µονωµένη. 
 
2.3 Θάλαµος Οδήγησης 
Το βολάν οδήγησης πρέπει να βρίσκεται στα αριστερά του αυτοκινήτου, να έχει απαραίτητα 
σύστηµα οδήγησης υδραυλικό (µε υποβοήθηση) και να παρέχει δυνατότητα ρύθµισης καθ' ύψος. 
Ο θάλαµος οδήγησης πρέπει να είναι τελείως προωθηµένης οδήγησης, κλειστός, µεταλλικός µε 
πανοραµικούς ανεµοθώρακες, κατά προτίµηση ηλεκτρικά ανακλινόµενου τύπου µε υδραυλική 
υπόβαση. Πρέπει να φέρει κάθισµα οδηγού αερόσουστο ρυθµιζόµενου τύπου και κάθισµα για δύο 
(2) συνοδηγούς, ταµπλό µε τα συνήθη όργανα ελέγχου και φωτεινά σήµατα, ανεµοθώρακα από 
κρύσταλλο ασφαλείας τύπου SECURIT ή TRIPLEX, θερµική µόνωση µε επένδυση από πλαστικό 
δέρµα, δύο ηλεκτρικούς υαλοκαθαριστήρες, δύο ανεξήλια ρυθµιζόµενης θέσης, δάπεδο καλυµµένο 
από πλαστικά ταπέτα, σύστηµα κλιµατισµού µε ανανέωση αέρα, πλαφονιέρα φωτισµού, 
ρευµατοδότη για την τοποθέτηση µπαλαντέζας και γενικά κάθε εξάρτηµα ενός θαλάµου οδήγησης 
σύγχρονου αυτοκινήτου. Θα αξιολογηθεί θετικά η ύπαρξη ράδιο-cd, η παροχή αέρα µε σπιράλ και 
πιστόλι για τον καθαρισµό της καµπίνας και η ασφαλής σήµανση του οχήµατος µε φάρο στην 
οροφή του ουρανού. Επίσης θα φέρει ηχητικό σήµα συνεχούς λειτουργίας κατά τη χρήση της 
όπισθεν πορείας. 
 
2.4 Ελαστικά 
Το πλαίσιο πρέπει να φέρει πλήρεις τροχούς, µε ελαστικά επίσωτρα αεροστεγή, τα οποία θα 
πρέπει να έχουν βάθος πέλµατος τουλάχιστον 70%. Θα πρέπει να παραδοθούν έντεκα (11) 
ελαστικά κατάλληλων διαστάσεων, όταν αναφέρεται σε τριαξονικό ή επτά (7) ελαστικά όταν 
πρόκειται για διαξονικό (µονά εµπρός, διπλά πίσω και ένας εφεδρικός τροχός).  
 
2.5 Σύστηµα Μετάδοσης της Κίνησης 
Το σύστηµα µετάδοσης της κίνησης πρέπει να αποτελείται από : 
1. Κιβώτιο ταχυτήτων που πρέπει να είναι µε τουλάχιστον δεκαέξι βαθµίδες εµπροσθοπορείας 
και δύο ταχυτήτων οπισθοπορείας. 

2. Συµπλέκτη που πρέπει να είναι ισχυρής κατασκευής ξηρού τύπου, υδραυλικής λειτουργίας ή 
άλλου πιο εξελιγµένου τύπου (π.χ. µε υποβοήθηση αέρος) ανταποκρινόµενος απόλυτα προς τις 
αντίξοες συνθήκες λειτουργίας του αυτοκινήτου. 

3. ∆ύο διαφορικά ηµιαξόνια γνήσια του εργοστασίου κατασκευής των πλαισίων, αποκλειόµενης 
της χρησιµοποιήσεως αποµιµήσεων, ισχυρής και δοκιµασµένης κατασκευής ώστε να εγγυώνται 
την καλή και ασφαλή λειτουργία των οχηµάτων, κατάλληλα σε συνεργασία µε το κιβώτιο 
ταχυτήτων για ανάβαση µε πλήρες φορτίο συρµού σε κλίση δρόµου 15% και για µέγιστη 
ταχύτητα πορείας 80 χλµ./ώρα. 

 
2.6 Σύστηµα κυλίσεως - Άξονες 
Οι τροχοί και οι άξονες θα είναι κατάλληλοι για το µικτό επιτρεπόµενο φορτίο. Το µεταξόνιο θα 
είναι το µικρότερο δυνατό για να επιτυγχάνεται η µέγιστη δυνατή ευελιξία του συρµού. Το σύστηµα 



πέδησης θα είναι ισχυρό και ασφαλούς κατασκευής για µια κανονική και ασφαλή πέδηση τους 
οχήµατος υπό οποιεσδήποτε δυσµενείς συνθήκες. Το ρυµουλκό θα φέρει σε όλους τους άξονες 
ταµπούρα, ενώ τυχόν προσφορά που θα ενέχει δισκόφρενα θα αξιολογηθεί ανάλογα αρνητικά. Τα 
φρένα θα ενεργοποιούνται µε διπλό σύστηµα και θα έχουν υποβοήθηση (SERVO). Οι σωληνώσεις, 
τα ρακόρ και λοιπά εξαρτήµατα θα είναι ικανής αντοχής και άριστης κατασκευής, ώστε να 
εξασφαλίζεται η µακροχρόνια καλή λειτουργία του συστήµατος πέδησης. Απαραίτητη επίσης είναι η 
ύπαρξη συστήµατος ασφαλίσεως των τροχών για την περίπτωση µη λειτουργίας των φρένων 
(απώλεια αέρος, κλπ), οπότε και αυτοµάτως θα φρενάρει το όχηµα. Το χειρόφρενο θα είναι 
µηχανικό µε υποβοήθηση αέρα διά προέντασης ελατηρίου, επενεργώντας στους οπίσθιους 
τροχούς, και θα ασφαλίζει απόλυτα το αυτοκίνητο µε πλήρες φορτίο και µε κλίση δρόµου 
τουλάχιστον 10% µε σβηστή µηχανή και χωρίς ταχύτητα. Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα η ύπαρξη 
βαλβιδόφρενου, συνδυαζόµενου µε το µηχανόφρενο (ή ηλεκτρόφρενο). 
Το ρυµουλκό θα διαθέτει µηχανόφρενο (ή ηλεκτρόφρενο) και σύστηµα αντιµπλοκαρίσµατος ABS. 
Το κύκλωµα φρένων καθώς και το σύστηµα ABS θα συνεργάζονται αποτελεσµατικά µε τα 
αντίστοιχα συστήµατα των ηµιρυµουλκούµενων. Οι αναρτήσεις του οχήµατος θα είναι ισχυρής 
κατασκευής και ασφαλούς λειτουργίας µε ισχυρές σούστες για τον εµπρόσθιο άξονα, και ισχυρούς 
και ικανούς αποσβεστήρες και κατάλληλους για ανώµαλους δρόµους. 
Οι αναρτήσεις του οπίσθιου άξονα θα είναι πνευµατικές ή µε ελατήρια. 
Το πλαίσιο του ρυµουλκού, τουλάχιστον κατά το χρόνο εγγύησης καλής λειτουργίας, σε καµία 
περίπτωση δεν επιτρέπεται να παρουσιάσει οποιοδήποτε ρήγµα ή στρέβλωση (ακόµα και για 
φορτία του συρµού µεγαλύτερα του µέγιστου επιτρεπόµενου κατά 20%). Σε περίπτωση που 
διαπιστωθεί τέτοιο ελάττωµα, ο προµηθευτής είναι υποχρεωµένος χωρίς αντίρρηση να παραλάβει 
το αυτοκίνητο, να προβεί σε επιστηµονικά παραδεκτή επισκευή του πλαισίου (ή αν αυτό είναι 
αδύνατον, να αντικαταστήσει το πλαίσιο ή µέρος αυτού µε περισσότερο ενισχυµένης κατασκευής) 
και να το παραδώσει µέσα σε δύο εβδοµάδες το αργότερο στο ∆ήµο. 

3.ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
4.  Συστήµατα Ασφαλείας – Εναρµόνιση µε Προδιαγραφές ΕΕ 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 
Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 

• να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 

• να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού 
σφάλµατος στους χειρισµούς 

• τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 

• η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην 
δηµιουργεί συµπληρωµατικούς κινδύνους 

• Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, 
ώστε ο χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν 
εκτιθεµένα άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 
 



 
 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 

1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
10. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
11. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
12. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
13. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
14. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
15. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
16. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
18. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
19. Εργαλεία οχήµατος. 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  10 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
20 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

20 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 



Άρθρο 14ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 14 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου εκσκαφέα 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 14 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου εκσκαφέα  

97.560,978 1 97.560,98 

Φ.Π.Α. 23% 22.439,02 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 120.000,00 

 
Α. ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
1. Γενικά Χαρακτηριστικά 
Το µηχάνηµα θα είναι µεταχειρισµένο (πρώτης κυκλοφορίας τουλάχιστον 2002) και θα αποτελείται 
από: πλαίσιο, σύστηµα µετάδοσης κίνησης, υπερκατασκευή, (σύστηµα υδραυλικών αντλιών - 
κινητήρα - καµπίνα χειριστού), τις εξαρτήσεις εκσκαφής (µονοµπλοκ µπούµα - βραχίονας - κάδος), 
τέσσερα πέδιλα σταθεροποίησης, βιοµηχανική αρπάγη, υδραυλικό κύκλωµα για την λειτουργία της 
αρπάγης και ένα υδραυλικό κύκλωµα χαµηλής παροχής για την περιστροφή της αρπάγης 
Το µηχάνηµα θα πρέπει να πληροί όλες τις υπάρχουσες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η 
κυκλοφορία του στην Ελλάδα µε νόµιµη άδεια κυκλοφορίας. Επίσης, οι διαστάσεις του και 
κατασκευαστικά στοιχεία του πρέπει να πληρούν τις ισχύουσες σχετικές διατάξεις για την έκδοση 
άδειας κυκλοφορίας στην Ελλάδα. Για τον λόγο αυτό, πρέπει επί ποινή αποκλεισµού να 
επισυνάπτεται στην τεχνική προσφορά κάθε διαγωνιζόµενου η έγκριση τύπου του 
µηχανήµατος. 
 
2. Κινητήρας 
Ο κινητήρας θα είναι πετρελαιοκίνητος, τετράχρονος, απαραίτητα εξακύλινδρος, 
υπερτροφοδοτούµενος µε intercooler, µε ηλεκτρονική ρύθµιση των στροφών του κινητήρα 
(common rail), υδρόψυκτος, άνω των 170 ΗΡ κατά ISO 14396, ενώ ο κυβισµός θα είναι περίπου 7 
λίτρα, αντιρρυπαντικής τεχνολογίας, σύµφωνα µε την ισχύουσα Ελληνική Νοµοθεσία. Θα πρέπει να 
κατατεθούν τα διαγράµµατα ισχύος και ροπής του κινητήρα. Επιθυµητό είναι το µηχάνηµα κατά την 
εκκίνηση του κινητήρα να µπαίνει σε θέση προθέρµανσης για την προστασία των υδραυλικών και 
του κινητήρα 
Το σύστηµα καυσίµου θα περιλαµβάνει αυτοµατισµό, ο οποίος θα µειώνει τις στροφές του κινητήρα 
σε χαµηλό ρελαντί σε περίπτωση που ο κινητήρας είναι χωρίς φορτίο για επιπρόσθετη οικονοµία 
καυσίµου 
Το κάλυµµα της µηχανής πρέπει να προφυλάσσει απόλυτα από πέτρες χώµατα και άλλα υλικά. 
Πρέπει να επιτρέπει την εύκολη πρόσβαση για επιθεώρηση, έλεγχο και επισκευή όλων των 
τµηµάτων της µηχανής. Πρέπει να ασφαλίζει καλά και να µην εµποδίζει τη λειτουργία του 
µηχανήµατος. 
Τα ψυγεία πρέπει να είναι τοποθετηµένα µε τέτοιο τρόπο, ώστε να διασφαλίζουν τη µεγαλύτερη 
δυνατή απαγωγή θερµότητας και να καθαρίζονται εύκολα. 
Ο ανεµιστήρας των ψυγείων πρέπει να οδηγείται από υδραυλικό µοτέρ, το οποίο θα ενεργοποιείται 
αυτόµατα ώστε να επιτυγχάνεται η βέλτιστη συνεχής ρύθµιση των στροφών, αναλόγως της 
θερµοκρασίας. 
Θα πρέπει να υπάρχει άνετη πρόσβαση για έλεγχο τόσο του κινητήρα όσο και του συστήµατος των 
υδραυλικών αντλιών.  
3. Πίνακας Οργάνων 
Ο πίνακας οργάνων θα αποτελείται από ενδεικτικές λυχνίες και όργανα και µε δυνατότητα 
κωδικοποίησης βλαβών. Τα όργανα θα ελέγχουν όλες τις λειτουργίες της τσάπας, ενώ θα 
προειδοποιούν και µε ηχητικό σήµα το χειριστή σε περίπτωση βλάβης. Επιπρόσθετα, είναι 
επιθυµητό το σύστηµα µετάδοσης και ο κινητήρας να µπορούν να συνδεθούν µε υπολογιστή για τη 



γρήγορη διάγνωση βλαβών και τη ρύθµιση παραµέτρων. Το µηχάνηµα πρέπει να έχει ηλεκτρική 
εγκατάσταση φωτισµού για νυχτερινή εργασία. Τα πώµατα του ρεζερβουάρ καυσίµου και 
υδραυλικού λαδιού να κλειδώνουν. 
4. Πλαίσιο 
Το πλαίσιο του µηχανήµατος θα είναι ισχυρής κατασκευής και µορφής τέτοιας που να µην επιτρέπει 
την συσσώρευση γαιωδών υλικών. Στο πλαίσιο του µηχανήµατος θα είναι προσαρµοσµένα στο 
εµπρόσθιο µέρος δυο ποδαρικά σταθεροποίησης και στο πίσω µέρος άλλα δυο ποδαρικά 
σταθεροποίησης. Το πλαίσιο στήριξης τουλάχιστον των δύο ποδαρικών θα είναι 
ηλεκτροσυγκολλητό στο σασί και θα αποτελεί αναπόσπαστο µέρος του µηχανήµατος. 
5. Μετάδοση Κίνησης 
Το µηχάνηµα πρέπει να διαθέτει υδροστατική µετάδοση κίνησης µε αντλία πολλαπλής παροχής και 
υδραυλικό µοτέρ. H ταχύτητα κινήσεως του µηχανήµατος θα είναι τουλάχιστον 30 km/h. Θα πρέπει 
να υπάρχουν απαραίτητα δύο θέσεις ταχύτητας, µία χαµηλή για την εργασία και µία υψηλή για την 
πορεία του µηχανήµατος. 
Το σύστηµα µετάδοσης θα πρέπει επιπρόσθετα να έχει την δυνατότητα προγραµµατισµού 
αδιαβάθµητης ταχύτητας της κίνησης (ενώ ο κινητήρας λειτουργεί σε πλήρη ισχύ). Το σύστηµα 
αυτό θα επιτρέπει στο χειριστή να εργάζεται µε πολύ αργή ταχύτητα εκτελώντας έτσι µε ασφάλεια 
σύνθετες εργασίες σε εδάφη µε µεγάλες κλίσεις, να φορτοεκφορτώνει µε ασφάλεια το µηχάνηµα 
κ.λπ. 
Ο άξονας µετάδοσης κίνησης για ασφάλεια θα αποτελείται από δυο τµήµατα. Η κατασκευή θα είναι 
τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η όσο το δυνατόν µεγαλύτερη απόσταση του άξονα από το έδαφος. 
Το µηχάνηµα θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε περιοριστή ταχύτητας στην κατωφέρεια. Η δύναµη 
έλξης του µηχανήµατος πρέπει να είναι τουλάχιστον 120 kN. 
6. Υδραυλικό Σύστηµα 
Το υδραυλικό σύστηµα πρέπει να λειτουργεί µέσω δυο υδραυλικών αντλιών µεταβλητής παροχής 
και µιας τρίτης κατά προτίµησης, ανεξάρτητης αντλίας, για την περιστροφή της ανωδοµής 
προσφέροντας στο µηχάνηµα την απαιτούµενη υδραυλική ισχύ, για την ταυτόχρονη κίνηση όλων 
των συστηµάτων (ανύψωση - άνοιγµα / κλείσιµο βραχίονα εκσκαφής - περιστροφή). 
Το µηχάνηµα θα είναι εξοπλισµένο µε δύο εφεδρικά κυκλώµατα, ένα για την αρπάγη και ένα 
υδραυλικό κύκλωµα χαµηλής παροχής για την περιστροφή της αρπάγης Το µηχάνηµα πρέπει να 
διαθέτει προεπιλεγµένες θέσεις εργασίας για τη λειτουργία εξαρτηµάτων πχ αρπάγης, υδραυλικής 
βραχόσφυρας, υδραυλικού ψαλιδιού κ.λπ. 
Ο χειριστής πρέπει να έχει την δυνατότητα τουλάχιστον τριών θέσεων εργασίας (light mode - 
medium mode - heavy mode ) ανάλογα µε τις συνθήκες εργασίας. 
Συνολική υδραυλική παροχή : τουλάχιστον 500 lit/min. 
Υδραυλική πίεση: τουλάχιστον 350 bar. 
7. Σύστηµα ∆ιευθύνσεως 
Το σύστηµα διευθύνσεως πρέπει να διαθέτει εφεδρικό σύστηµα ασφαλείας, το οποίο θα επιτρέπει 
την οδήγηση του µηχανήµατος σε περίπτωση διακοπής της λειτουργίας του κινητήρα. 
8. Ηλεκτρικά 
Το µηχάνηµα θα πρέπει να φέρει φώτα πορείας, βοµβητή οπισθοπορείας, ηχητική σήµανση 
κινδύνων (κόρνα) καθώς και εµπρόσθιους και οπίσθιους προβολείς νυχτερινής εργασίας µε σχάρες 
προστασίας. 
Επιθυµητό είναι το µηχάνηµα να διαθέτει αυτόµατο διακόπτη µπαταρίας σε συνεργασία µε τον 
διακόπτη εκκίνησης του µηχανήµατος. Το µηχάνηµα θα είναι εξοπλισµένο µε ηλεκτρική αντλία 
πληρώσεως καυσίµου. 
9. Τροχοί - Άξονες 
Αριθµός τροχών: 8 (4 x 2). 
Το µηχάνηµα πρέπει να διαθέτει διπλούς τροχούς µε προστατευτικό δακτύλιο διαστάσεων 11.00-
20. και ποδαρικά µε ανεξάρτητη κίνηση. Τα βάκτρα των ποδαρικών πρέπει να προστατεύονται 
έναντι της πτώσης υλικών. Ο εµπρόσθιος άξονας πρέπει να ασφαλίζει αυτόµατα για ασφάλεια όταν 
ο χειριστής θέσει σε λειτουργία τα χειριστήρια. 
 
10. Καµπίνα χειριστού 
Η καµπίνα πρέπει να είναι τύπου FOPS µοντέρνας σχεδίασης µε τζάµια ασφαλείας, χαµηλής 
στάθµης θορύβου εντός της καµπίνας. 



Η καµπίνα πρέπει να είναι εξοπλισµένη µε σύστηµα θέρµανσης και air condition, ρυθµιζόµενη 
κολώνα τιµονιού και αντικλεπτικό σύστηµα. Στο εσωτερικό πρέπει να υπάρχουν κονσόλα χειρισµού 
µε ενδεικτικά όργανα και λυχνίες και µικρό ψυχόµενο πλαστικό ντουλαπάκι. 
Το κάθισµα του χειριστή θα είναι πλήρως ρυθµιζόµενο µε σύστηµα ανάρτησης αέρα για απόσβεση 
κραδασµών και ζώνη ασφαλείας, επένδυση και µε δυνατότητα πολλαπλών ρυθµίσεων, όπως: 
· Ρύθµιση ύψους. 
· Μετατόπιση εµπρός - πίσω. 
· Κλίση πλάτης. 
· Κλίση εµπρός - πίσω ολόκληρου του καθίσµατος από την βάση. 
Επίσης, το κάθισµα πρέπει να διαθέτει βραχίονες στήριξης των χεριών ρυθµιζόµενους καθ' ύψος 
και ρυθµιζόµενη ανάρτηση ανάλογα µε το βάρος του χειριστή. 
Τα χειριστήρια του µηχανήµατος κατά προτίµηση θα είναι ηλεκτρονικά και θα αποστέλλουν 
ηλεκτρικό σήµα στο χειριστήριο του διανοµέα για την πλήρη ακρίβεια χειρισµών και την αποφυγή 
διαρροών υδραυλικού ελαίου µέσα στην καµπίνα. 
Επιθυµητό είναι για την αύξηση της παραγωγικότητας, ο λεβιές χειρισµού της µπούµας της τσάπας 
να διαθέτει εκτός των άλλων και ενσωµατωµένο διακόπτη για την επιλογή εµπροσθοπορείας και 
οπισθοπορείας του µηχανήµατος. 
11. Τσάπα - Ανωδοµή 
Ο µηχανισµός περιστροφής της ανωδοµής, θα τροφοδοτείται κατά προτίµηση µε ανεξάρτητη 
υδραυλική αντλία, η οποία θα χρησιµοποιείται αποκλειστικά για τον σκοπό αυτό. Ο µηχανισµός 
περιστροφής θα είναι αυτολιπαινόµενος και θα ακινητοποιεί την ανωδοµή υδροστατικά, µέσω 
πολλαπλών δίσκων. Ο µηχανισµός περιστροφής θα διαθέτει κατά προτίµηση τρεις θέσεις πέδησης 
(αυτόµατη - ελεύθερη - µόνιµη) για να έχει την δυνατότητα ελέγχου της έντασης της ταχύτητας 
φρεναρίσµατος της περιστροφής και τρεις θέσεις ταχύτητας της περιστροφής ώστε το µηχάνηµα να 
προσαρµόζεται στις εκάστοτε συνθήκες εργασίας. 
Το σύστηµα µπούµα - βραχίονας - κάδος, θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε βαλβίδες ασφαλείας 
στην µπούµα και στον βραχίονα εκσκαφής έναντι της πτώσης και θα φέρει χαλύβδινους πείρους 
για τους οποίους θα εξασφαλίζεται η καλύτερη δυνατή λίπανση. Ο µηχανισµός εκσκαφής επί ποινή 
αποκλεισµού θα λιπαίνεται από αυτόµατο γρασαδόρο. Επί ποινή αποκλεισµού ο εκσκαφέας θα 
είναι εξοπλισµένος µε ταχυσύνδεσµο για την εύκολη αλλαγή µεταξύ κάδων διαφορετικών µεγεθών 
ή κάδου - αρπάγης. 
∆ιευκρινίζεται ότι οι εξαρτήσεις του µηχανήµατος (µπούµα - βραχίονας) θα είναι κατάλληλες για 
εκσκαφή σε σκληρά εδάφη. Οι ελάχιστες αποδόσεις του εκσκαφέα θα είναι: 
· ∆ύναµη εκσκαφής στη µπουκάλα του κάδου 140 kNm τουλάχιστον 
· ∆ύναµη εκσκαφής στη µπουκάλα του βραχίονα εκσκαφής 100 kNm τουλάχιστον 
Το µηχάνηµα θα πρέπει να είναι εξοπλισµένο επί ποινή αποκλεισµού µε σύστηµα ενίσχυσης 
υδραυλικής δύναµης (POWER BOOST), το οποίο θα αυξάνει τη δύναµη στην µπουκάλα του κάδου 
σε δύσκολες συνθήκες εκσκαφής. 
12. Εξαρτήµατα 
Το µηχάνηµα θα συνοδεύεται επί ποινή αποκλεισµού από τα κάτωθι εξαρτήµατα: 
1. Έναν κάδο εκσκαφής γενικής χρήσης µε νύχια, χωρητικότητας τουλάχιστον 1.200 lt και πλάτους 

1.500 mm περίπου. 
2. Μία αρπαγή για την συλλογή χύδην υλικών. 
Τεχνικά χαρακτηριστικά αρπάγης: 
1. Η αρπάγη θα περιλαµβάνει απαραίτητα µηχανισµό περιστροφής. 
2. Χωρητικότητά (κλειστή αρπάγη): 500 lt περίπου. 
3. Αριθµός νυχιών αρπάγης: 4, αιχµηρής σχεδίασης στα άκρα. 
4. Ανυψωτική ικανότητα: τουλάχιστον 7.000 Kg. 
13. ∆ιαστάσεις - Βάρη 
Η ακτίνα περιστροφής της ανωδοµής πρέπει να είναι όσο το δυνατόν µικρότερη για να µπορεί το 
µηχάνηµα να εργάζεται σε περιορισµένους χώρους. Το βάρος λειτουργίας του µηχανήµατος πρέπει 
να είναι τουλάχιστον 21.000 kg. 
 
14. Λοιπός εξοπλισµός 
Το µηχάνηµα πρέπει να παραδοθεί µε τα παρακάτω παρελκόµενα: 
β) Σειρά συνήθων εργαλείων, που θα προσδιορίζονται επακριβώς. 



γ) Πυροσβεστήρες κατά Κ.Ο.Κ., που θα ισχύουν κατά την ηµεροµηνία παραδόσεως του 
αυτοκινήτου. 
δ) Πλήρες µεταλλικό φαρµακείο σύµφωνα µε τον Κ.Ο.Κ. 
δ) Τα απαραίτητα έντυπα - σε δύο σειρές - για την συντήρηση, επισκευή και καλή λειτουργία, 
καθώς και βιβλία ανταλλακτικών στην Ελληνική γλώσσα. 
15. Εκπαίδευση Προσωπικού 
Κατά την διάρκεια των δοκιµών του µηχανήµατος, αντιπρόσωπος του αναδόχου θα προσέλθει στις 
εγκαταστάσεις του ∆ΗΜΟΥ και θα εκπαιδεύσει το προσωπικό για µια πλήρη εργάσιµη ηµέρα 
τουλάχιστον. 
 
Β. ΕΓΓΥΗΣΗ –ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ –ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
1. ΕΓΓΥΗΣΗ ΚΑΛΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ. 
Η εγγύηση καλής λειτουργίας θα είναι για τουλάχιστον 12µήνες.  
Η αποκατάσταση των ζηµιών θα γίνεται απαραίτητα στον τόπο που εργάζεται το µηχάνηµα και η 
µετάβαση του συνεργείου θα γίνεται εντός, το πολύ 5 ηµερών, από την ειδοποίηση της Υπηρεσίας 
περί βλάβης. Στην προσφορά θα αναφέρονται τα τυχόν δωρεάν service που θα γίνουν την περίοδο 
της εγγύησης. 
2. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ - ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 
Θα αναφερθούν τυχόν εξαιρετικά πλεονεκτήµατα και ευκολίες συντήρησης που παρέχει ο 
προσφερόµενος τύπος του µηχανήµατος.  
Θα δηλωθούν απαραίτητα τα πλησιέστερα συνεργεία που θα εκτελούν τις επισκευές κατά τον 
χρόνο της εγγύησης καθώς και οι υπάρχουσες αποθήκες ανταλλακτικών. Θα δηλωθεί, επί ποινή 
αποκλεισµού, στην προσφορά, ότι ο προµηθευτής εγγυάται την εξασφάλιση των απαιτούµενων 
ανταλλακτικών, τουλάχιστον για µια δεκαετία. 
3. ΧΡΟΝΟΣ ΠΑΡΑ∆ΟΣΗΣ 
ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
 
Γ.   Συστήµατα Ασφαλείας – Εναρµόνιση µε Προδιαγραφές ΕΕ 
Ο εκσκαφέας (τσάπα) πρέπει υποχρεωτικά να πληρεί τους κανονισµούς της Ευρωπαϊκής Ένωσης 
για πρόληψη ατυχηµάτων και προστασία του περιβάλλοντος και να φέρει το σήµα CE. 
Οι κινητήρες των οχηµάτων πρέπει επί ποινή αποκλεισµού να είναι αντιρρυπαντικής τεχνολογίας 
σύµφωνα µε τις ισχύουσες προδιαγραφές της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Αυτό θα προκύπτει ρητά από  
την έγκριση τύπου που θα επισυναφθεί επί ποινή αποκλεισµού στην τεχνική προσφορά. 
 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 
Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην δηµιουργεί 
συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 
 

Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα 



ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

 
1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα στις αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
10. Σύστηµα φορτωσης και συστηµα εκσκαφής 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Περιγραφή τσάπας/ανωδοµής και εξαρτηµάτων (κάδος εκσκαφής και αρπάγη) 
16. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
17. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
18. Εργαλεία οχήµατος. 
 

ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  30 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού).  
10 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος (µεγαλύτερος 
χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 
 
 
 
 
 



Άρθρο 15ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 15 
Προµήθεια ενός (1) φορτωτή εκσκαφέα τύπου JCB ισχύος πάνω από 100 HP 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 15 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) φορτωτή 
εκσκαφέα τύπου JCB ισχύος 
πάνω από 100 HP  

89.430,892 1 89.430,89 

Φ.Π.Α. 23% 20.569,11 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 110.000,00 

 
 
ΓΕΝΙΚΑ 
Η προµήθεια ενός εκσκαφέα φορτωτή ελαστικοφόρου, θα καλύψει τις ανάγκες της τεχνικής 
υπηρεσίας και ιδιαίτερα για κατασκευές, εκσκαφές, φορτώσεις και συντήρηση έργων. Τα παρακάτω 
στοιχεία θεωρούνται και ουσιώδη και απαράβατα, εκτός αν αναφέρεται ότι αποτελούν προτίµηση ή 
επιθυµία της υπηρεσίας. Όπου ρητά αναφέρεται η λέξη περίπου δεν επιτρέπεται απόκλιση 
µεγαλύτερη ή µικρότερη του 10%. Τα κριτήρια βαθµολόγησης των προσφορών αντιστοιχούν στις 
παρακάτω απαιτήσεις: 
 
Α. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ  
 
1. Γενικά, τύπος, µέγεθος 
Το προς προµήθεια µηχάνηµα θα είναι τελείως καινούργιο, πρώτης χρήσης, έτους κατασκευής το 
οποίο θα είναι επί ποινή αποκλεισµού, κατ’ ελάχιστο ίσο µε το χρόνο διεξαγωγής του διαγωνισµού 
και µεταγενέστερο, γνωστού και εύφηµου εργοστασίου, εκ των πλέον εξελιγµένων τεχνολογικά 
τύπων και διαδεδοµένου στην Ελληνική αγορά. 
Η λειτουργία των εξαρτήσεων της τσάπας και του φορτωτή θα είναι υδραυλικές για αυτό η απαίτηση 
υδραυλικής ισχύος-πίεσης, θα είναι κατά προτίµηση η πλέον ισχυρή. 
Το πλαίσιο θα είναι επί ποινή αποκλεισµού µονοκόµµατο, χωµατουργικού τύπου και θα έχει µόνιµα 
τοποθετηµένους µηχανισµό φορτώσεως στο εµπρόσθιο µέρος και µηχανισµό εκσκαφής στο 
οπίσθιο µέρος. Θα φέρει επιπλέον ισχυρά ποδαρικά υδραυλικής λειτουργίας.  
Το βάρος λειτουργίας του µηχανήµατος θα πρέπει να είναι µε πλήρη εξάρτηση, περίπου 8-9 Τ. 
Το µηχάνηµα προορίζεται για χρήση µέσα σε κατοικηµένες περιοχές και για αυτό το λόγο οι 
διαστάσεις του θα είναι περίπου: 
Μήκος σε θέση πορείας 5,70µ. 
Ύψος σε θέση πορείας 3,65µ. 
Πλάτος πίσω µέρους πλαισίου 2,25µ. 

 
2. Κινητήρας 
Θα είναι πετρελαιοκίνητος, τετράχρονος, τεσσάρων (4) κυλίνδρων υδρόψυκτος, νέας 
αντιρρυπαντικής τεχνολογίας, υπερτροφοδοτούµενος, µε σύστηµα ψύξεως αέρα (intercooler), 
σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου κοινού αυλού (common rail), ηλεκτρονικά ελεγχόµενος, 
ονοµαστικής ισχύος περίπου 100HP και ροπής στρέψεως περίπου 450-500Nm. Θα ληφθεί 
ιδιαίτερα υπόψη η όσο το δυνατό µεγαλύτερη ονοµαστική προσφερόµενη ισχύς, όπως και η µέγιστη 
ροπή στρέψεως αυτού. 
Θα ικανοποιεί τις ισχύουσες Ευρωπαϊκές προδιαγραφές για την εκποµπή καυσαερίων (Stage 
IIIb/Tier 4i) και το θόρυβο.  
Με τις προσφορές θα δοθούν καµπύλες ισχύος, ροπής. 
 
 
 
 



 
3. Υδραυλικό σύστηµα 
Το υδραυλικό σύστηµα θα λειτουργεί κατά προτίµηση, µέσω εµβολοφόρας αντλίας µεταβλητής 
παροχής, για εξοικονόµηση καυσίµου και καλύτερη συσχέτιση παροχής/πίεσης. Η υδραυλική αυτή 
πίεση θα είναι κατά προτίµηση 250 BAR. Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα η µεγαλύτερη δυνατή υδραυλική 
πίεση. Επίσης, η υδραυλική παροχή της αντλίας θα είναι κατά προτίµηση 160 lt/min. 
 
4. Επιµέρους µηχανολογικά Συστήµατα 
α. Σύστηµα µετάδοσης κίνησης, τελική κίνηση. 
Η µετάδοση κίνησης θα γίνεται µέσω µετατροπέα ροπής στρέψεως (TORQUE CONVERTER) και 
κατά προτίµηση αυτόµατο κιβώτιο ταχυτήτων πλήρως συγχρονισµένο µε ηλεκτρική επιλογή 
σχέσεων (AUTOMATIC PΟWERSHIFT). Το αυτόµατο κιβώτιο ταχυτήτων θα εξασφαλίζει την 
αυτόµατη αλλαγή ταχυτήτων κατά την πορεία του µηχανήµατος. ∆ιπλό διαφορικό (εµπρός-πίσω) µε 
τελική κίνηση µέσω µειωτήρων στροφών και στους τέσσερις τροχούς. Να αναφερθούν ο αριθµός 
των ταχυτήτων και η αντίστοιχη ταχύτητα πορείας. Το προς προµήθεια µηχάνηµα πρέπει να έχει 
κατά προτίµηση τουλάχιστον τέσσερις (4) ταχύτητες εµπροσθοπορείας και τέσσερις (4) 
οπισθοπορείας. Η τελική ταχύτητα εµπροσθοπορείας θα είναι τουλάχιστον 40χλµ/ώρα.  
 
Σύστηµα κύλισης  
Να αναφερθούν: 
� Ο τύπος της τελικής µετάδοσης κίνησης στους εµπρόσθιους και στους οπίσθιους τροχούς. 
� ∆ιαφορικά µε αναλογική κατανοµή ροπής. 
Ελαστικά 
Ελαστικά βιοµηχανικού τύπου (industrial). Να αναφερθούν οι διαστάσεις των ελαστικών. 
 
β. Σύστηµα διεύθυνσης 
Θα γίνεται µε την βοήθεια τιµονιού, θα είναι υδραυλικής επενέργειας και θα επενεργεί στους 
εµπρόσθιους τροχούς. Να δοθεί η µικρότερη δυνατή ακτίνα στροφής, από τούς εµπρόσθιους 
τροχούς, µεταξύ πεζοδροµίων. 
 
γ. Σύστηµα πέδησης 
Θα είναι υδραυλικό και θα χρησιµοποιεί το έλαιο του κεντρικού υδραυλικού συστήµατος. 
Να αναφερθεί λεπτοµερώς η δύναµη πέδησης (εµβαπτιζόµενοι δίσκοι), η διάµετρος δίσκου, η 
επιφάνεια τριβής. Το σύστηµα πέδησης θα επενεργεί κατά προτίµηση και στους τέσσερις τροχούς 
για αποτελεσµατικό φρενάρισµα του µηχανήµατος σε κάθε περίπτωση. Απαραίτητη κρίνεται η 
δυνατότητα επιλογής πέδησης στον πίσω άξονα, ή στους δύο άξονες καθώς επίσης και η 
δυνατότητα αυτόµατης πέδησης και στο µπροστινό διαφορικό. 
Επιπλέον θα υπάρχει µηχανικό φρένο στάθµευσης. Για λόγους πρόσθετης ασφάλειας ο δίσκος 
(δισκόφρενο) στον οποίο εφαρµόζει το φρένο στάθµευσης, θα πρέπει να είναι εντελώς ανεξάρτητος 
από το κύριο σύστηµα πέδησης. 
 
5. Εξαρτήσεις 
α. Σύστηµα φόρτωσης - φορτωτή 
Στο µπροστινό µέρος του µηχανήµατος θα έχει τοποθετηθεί εξάρτηση φορτωτή υδραυλικής 
λειτουργίας, υψηλών απαιτήσεων και θα αποτελείται από δυο βραχίονες, τον κάδο φόρτωσης και 
τους υδραυλικούς κυλίνδρους λειτουργίας. 
Οι βραχίονες του φορτωτή θα είναι κάθετοι στον κάδο φόρτωσης (ο οποίος θα είναι απαραίτητα 
ανοιγόµενος) και θα λειτουργούν µε υδραυλικούς κυλίνδρους, απαραίτητα δυο (2) για την 
ανατροπή του κάδου, και απαραίτητα δυο (2) για την ανύψωσή του, που θα εξασφαλίζουν γρήγορη 
ανταπόκριση, θα βελτιώνουν τον κύκλο εργασίας και θα διαµοιράζονται µαζί µε τους βραχίονες το 
βάρος ανατροπής του κάδου. 
Ο κάδος φορτωτή θα είναι πολλαπλών χρήσεων, χωρητικότητας τουλάχιστον ενός 1.0 m³. 
Θα δοθούν οι δυνατές γωνίες ανατροπής κάδου στο µέγιστο ύψος. 
Ύψος φόρτωσης στον πείρο: 3,40µ. περίπου. Μέγιστη δύναµη εκσκαφής στο δόντι του κάδου 
περίπου 60kN. 
 



 
 
Ο χειρισµός του φορτωτή θα γίνεται µε ένα µοχλό (υδραυλικής λειτουργίας) για όλες τις κινήσεις. 
Στο µηχάνηµα θα υπάρχει και δεύτερο χειριστήριο, απαρτιζόµενο από υδραυλικό κύκλωµα 
αναµονής για την λειτουργία κάδου πολλαπλών χρήσεων, σκούπας κλπ. 
 
β. Σύστηµα εκσκαφής - τσάπα 
Στο πίσω µέρος του µηχανήµατος θα είναι προσαρµοσµένη εξάρτηση εκσκαφέα. Θα είναι 
προσαρµοσµένη επί ειδικής βάσης (γλυσιέρας) που θα επιτρέπει την πλευρική µετατόπιση αυτής, 
δεξιά-αριστερά κατά 1.0 µ. περίπου συνολικά. Ο βραχίονας της τσάπας θα είναι απαραίτητα 
τηλεσκοπικός (επεκτεινόµενος).  
Ο κάδος εκσκαφής της τσάπας θα είναι πλάτους 60 εκ. τουλάχιστον, που θα περιστρέφεται γύρω 
από τον πείρο στήριξης, κατά την µεγαλύτερη δυνατή γωνία, απαραίτητη για ριζόκοµα. Να 
αναφερθεί η µέγιστη γωνία περιστροφής κάδου.  
Το σύστηµα περιστροφής της τσάπας, θα είναι απαραίτητα κλειστού τύπου, έτσι που θα 
εξασφαλίζει την πλήρη προφύλαξη από κακώσεις, πέτρες, χώµατα κλπ. 
Η τσάπα θα έχει τις εξής δυνατότητες: 
• Βάθος εκσκαφής κατά SAE περίπου 5,5 µ. 

• Μέγιστο ύψος φόρτωσης τουλάχιστον 4,5 µ. 
Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα η µέγιστη δυνατή ισχύς εκσκαφής, δηλαδή η δύναµη εκσκαφής στο νύχι του 
κάδου. 

• Ανυψωτική ικανότητα (µπούµα και βραχίονας απλωµένα στο έδαφος) τουλάχιστον 1400 
κιλά. 

Θα βαθµολογηθεί θετικά η δυνατότητα τοποθέτησης επιπλέον εξοπλισµού (π.χ. σφυρί) και η 
παροχή του εξοπλισµού αυτού στα πλαίσια της κατατεθιµένης προσφοράς. 
 
6. Καµπίνα και άλλα στοιχεία 
H καµπίνα του χειριστή, θα είναι µεταλλική, κλειστού τύπου, ασφαλείας ROPS/FOPS µε δυο (2) 
πόρτες διέλευσης και µεγάλα ανοιγόµενα παράθυρα, µε σύστηµα θέρµανσης και αερισµού.  
Όλοι οι χειρισµοί και η οδήγηση του µηχανήµατος θα γίνονται από το ίδιο κάθισµα που θα είναι 
ρυθµιζόµενο µε σύστηµα αµορτισέρ για την απορρόφηση κραδασµών και θα περιστρέφεται σε κάθε 
επιθυµητή θέση εργασίας. 
Θα διαθέτει πλήρες ταµπλό οργάνων λειτουργίας, ένδειξης και ελέγχου, που κρίνονται απαραίτητα 
για την σωστή λειτουργία και αποφυγή βλαβών. Θα διαθέτει επίσης πλήρες ηλεκτρικό σύστηµα 
φωτισµού για νυκτερινή εργασία (εµπρός-πίσω) και φωτισµό πορείας σύµφωνα µε τον ισχύοντα 
KOK. Θα φέρει ακόµα εξωτερικούς καθρέπτες δεξιά και αριστερά υαλοκαθαριστήρες (εµπρός-πίσω) 
και αλεξήλιο. 
 
7.Aξιοπιστία 
Ουσιαστικό στοιχείο αξιολόγησης των προσφορών αποτελεί ο βαθµός υπερεπάρκειας και 
ανεύρεσης ανταλλακτικών του δηµοπρατούµενου είδους στην Ελληνική αγορά καθώς και ο αριθµός 
των µηχανηµάτων του ιδίου κατασκευαστή (του ίδιου ή παρόµοιου τύπου) που λειτουργούν στην 
ευρύτερη περιοχή του Νοµού, καθώς και η διαγωγή του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά και η 
οργάνωση της εταιρείας.  
 
Λοιπές εξαρτήσεις για µελλοντικό εξοπλισµό του µηχανήµατος. Η συµβατότητα µηχανήµατος µε 
λοιπές εξαρτήσεις και η οµοιογένεια αυτών από τον ίδιο κατασκευαστή, θα ληφθεί ιδιαίτερα υπ’ όψιν 
για την µεγαλύτερη δυνατή αξιοπιστία και παραγωγικότητα του µηχανήµατος. 
 
 
 
 
 
 
 
 



Β. ΕΓΓΥΗΣΗ – ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ – ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
1.Eγγύηση καλής λειτουργίας 
Τουλάχιστον για 24 µήνες. Απαραίτητα η αποκατάσταση των ζηµιών θα γίνεται στον τόπο που 
εργάζεται το µηχάνηµα και η µετάβαση του συνεργείου θα γίνεται, εντός το πολύ 5 ηµερών, από την 
έγγραφη ειδοποίηση περί βλάβης. 
2. Συντήρηση – Ανταλλακτικά 
Να δηλωθεί υποχρεωτικά στην προσφορά, ότι ο προµηθευτής εγγυάται την εξασφάλιση των 
απαιτουµένων ανταλλακτικών, κατά προτίµηση για µια δεκαετία. 
3. ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 
4. Παρελκόµενα 
Το όχηµα θα παραδοθεί µε πινακίδες κυκλοφορίας η έκδοση των οποίων (κόστος και ενέργειες) θα 
πραγµατοποιηθεί και θα βαρύνει τον Προµηθευτή. Ο Αγοραστής θα παράσχει ότι σχετικό έγγραφο 
και εξουσιοδότηση χρειαστεί στον Προµηθευτή. 
Θα συνοδεύεται από τα κάτωθι παρελκόµενα: 

• Πλήρη εργαλειοθήκη για επισκευές 
• Εγχειρίδια συντηρήσεως, επισκευών, λειτουργίας, παραγγελίας ανταλλακτικών στα 

Ελληνικά. 

• Τρίγωνο βλαβών µεγάλο 

• Φαρµακείο σύµφωνα µε ΚΟΚ. 

• Πυροσβεστήρα, σύµφωνα µε ΚΟΚ. 

• Κλειδιά για την πόρτα του οδηγού, την ανάφλεξη, κλπ.  

• Τρίγωνο αργής κίνησης, µικρό, προσαρµοσµένο στην πίσω πόρτα. 

• Ράβδο ασφαλείας κατά την συντήρηση. 

• Βιβλίο οδηγιών, χρήσης και συντήρησης στην Ελληνική. 
Γ. ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΕΧΝΟΓΝΩΣΙΑΣ (ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗ - ΕΝΤΥΠΑ) 
Η εκπαίδευση του προσωπικού, χειριστών και συντηρητών, θα γίνει επαρκώς, κατά την ηµεροµηνία 
της παραλαβής, του µηχανήµατος και µε βάση τα σχετικά έντυπα, που θα χορηγηθούν. Τα έντυπα 
που θα συνοδεύουν το µηχάνηµα είναι: Βιβλίο οδηγιών, χρήσης και συντήρησης στην Ελληνική. 
Καµία προσφορά δεν αποκλείεται γενικά για λόγους παρουσίασης και πληρότητας, αρκεί τα 
παρουσιαζόµενα στοιχεία των προσφορών, να περιλαµβάνουν όλα τα στοιχεία που απαιτούνται, 
για την δηµιουργία πλήρους και σαφούς εικόνας του προσφερόµενου µηχανήµατος. Με ποινή 
αποκλεισµού της παραπέρα διαδικασίας, τα στοιχεία αυτά θα προκύπτουν από επίσηµα στοιχεία 
του κατασκευαστή. 
∆. Συστήµατα Ασφαλείας – Εναρµόνιση µε Προδιαγραφές ΕΕ 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 
Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και 
κατασκευασµένο έτσι, ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και 
ειδικότερα: 
 να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές 
καιρικές συνθήκες 
 να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος 
στους χειρισµούς 
 τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 
 η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην δηµιουργεί 
συµπληρωµατικούς κινδύνους 
 Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη 
πληρότητα ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές 



Προδιαγραφές και όσα επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην 
αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 

 
1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
10. Σύστηµα φορτωσης και συστηµα εκσκαφής 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Εργαλεία οχήµατος. 

 
ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 

Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται 
τεχνικά αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις 
τεχνικές προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι 
παρουσιαζόµενες αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 
 
ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1. Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές  25 
2. Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 

προσφερόµενου εξοπλισµού, προσφορά έξτρα εξοπλισµόυ (π.χ. σφυρί)).  
15 

3. Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την εξυπηρέτηση του 
σκοπού για τον οποίο προορίζεται.  Θα ληφθεί υπόψη η «διαγωγή» του 
οχήµατος και του προµηθευτή στην Ελληνική αγορά, η οργάνωση, η 
εµπειρία, ο απαιτούµενος εξοπλισµός του διαγωνιζοµένου, πιστοποίηση 
ISO  κ.λ.π.) 
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           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 ΟΜΑ∆Α Β΄ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1. Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος (µεγαλύτερος 
χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται θετικότερα) 

20 

2. Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

10 

3. Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
20 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β΄ 50 

 
 
 



Άρθρο 16ο Τεχνικές Προδιαγραφές – ΟΜΑ∆Α 16 
Προµήθεια ενός (1) µεταχειρισµένου σαρώθρου 
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΟΜΑ∆ΑΣ 16 

ΕΙ∆ΟΣ 
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(€) 

ΤΕΜ. ΣΥΝΟΛΟ (€) 

Προµήθεια ενός (1) 
µεταχειρισµένου σαρώθρου  

44.715,450 1 44.715,45 

Φ.Π.Α. 23%     10.284,55 

 

Σκοπός 

Οι παρακάτω αναφερόµενες τεχνικές προδιαγραφές αφορούν την µελέτη για την προµήθεια ενός 
(1) µεταχειρισµένου αναρροφητικού σαρώθρου µε δεξαµενή αποκοµιδής απορριµµάτων, για την 
κάλυψη των αναγκών της ∆ιεύθυνσης ∆ιαχείρισης Απορριµµάτων και Ανακύκλωσης, προκειµένου 
να καλυφθούν οι επείγουσες ανάγκες καθαριότητας της πόλης. Θα πρέπει διαθέτει ευελιξία 
κινήσεων, ευκολία χειρισµών, µεγάλη απόδοση και γενικά να είναι κατάλληλο για τις πιο δύσκολες 
απαιτήσεις σαρωτικού έργου, ακόµη και σε σηµεία µε βεβαρηµένη ποσότητα απορριµµάτων και 
µεγάλης κυκλοφορίας τροχοφόρων µε άριστα αποτελέσµατα σάρωσης και παράλληλη προστασία 
του περιβάλλοντος (συγκράτηση της σκόνης και των λοιπών ρύπων).  
Όπου στις τεχνικές προδιαγραφές αναφέρεται η λέξη «περίπου», η απόκλιση δεν θα πρέπει να 
υπερβαίνει το 10 %. 
  
Τεχνικές Προδιαγραφές 
 
Μεταχειρισµένο αναρροφητικό σάρωθρο µε δεξαµενή αποκοµιδής απορριµµάτων 

 
Το προς προµήθεια µεταχειρισµένο σάρωθρο θα είναι το πολύ 20ετίας και θα πρέπει επί ποινή 
αποκλεισµού: 
α. Να είναι κατάλληλο, για αναρρόφηση και περισυλλογή µικροαπορριµµάτων από δύσβατα σηµεία, 
σταθµευµένα αυτοκίνητα και περιφράξεις δρόµων, πλατειών και πεζοδρόµων, καθώς και χόρτων 
και φύλλων από κήπους και δεντροστοιχίες. 

β. Να είναι αναρροφητικό. Προσφορές για µηχανικά σάρωθρα δεν θα γίνονται δεκτές. 
γ. Το πλαίσιο (σασσί) του οχήµατος που θα τοποθετηθεί η υπερκατασκευή να είναι γνωστού 
εύφηµου εργοστασίου, µε ευρεία κυκλοφορία τόσο στην Ελλάδα, όσο και στα κράτη µέλη της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

δ. Οι διαστάσεις γενικά, τα βάρη κατ’ άξονα, τα λοιπά κατασκευαστικά στοιχεία και οι αποδόσεις, να 
πληρούν τις ισχύουσες διατάξεις ΚΟΚ και να διαθέτουν έγκριση τύπου για την νόµιµη άδεια 
κυκλοφορίας του στην Ελλάδα. 

 
Α. ΤΟ ΟΧΗΜΑ  
1. Πλαίσιο Οχήµατος (Σασσί). 
Το πλαίσιο θα πρέπει να είναι ελαφρύ, χαµηλό και κατασκευασµένο από υψηλής αντοχής ειδικό 
χάλυβα και θα αποτελείται από δύο ισχυρούς σιδηροδοκούς διατοµής "U". 
Οι διαµήκεις σιδηροδοκοί θα πρέπει να ενώνονται µε τραβέρσες µετάλλου της ίδιας σύνθεσης. Η 
σύνθεση του χρησιµοποιούµενου µετάλλου, η διάταξη της κατασκευής καθώς και οι συγκολλήσεις, 
θα πρέπει να είναι δοκιµασµένες και ανθεκτικές στην κόπωση και τη συνεχή φόρτιση στην 
καθηµερινή χρήση. Επίσης το όχηµα θα πρέπει να έχει δύο άξονες από τους οποίους ο πίσω να 
είναι κινητήριος µε δίδυµους τροχούς και φέρει επίσωτρα µε τις ανάλογες διαστάσεις. 
Υποχρεωτικά: 
α. Το πλαίσιο (σασσί) του οχήµατος θα πρέπει να διαθέτει έγκριση τύπου στην Ελλάδα για 

την απρόσκοπτη έκδοση άδειας κυκλοφορίας του. 
β. Θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε πλήρη εγκατάσταση ηλεκτροφωτισµού και σηµάτων 

σύµφωνα µε ΚΟΚ κατά την ηµέρα κυκλοφορίας του. 



 
2. Κινητήρας- σύστηµα µετάδοσης κίνησης. 
Ο κινητήρας θα πρέπει να είναι πετρελαιοκίνητος, 4χρονος, 4κύλινδρος εν σειρά υδρόψυκτος 
προδιαγραφών τουλάχιστον EURO II. Η ισχύς του κινητήρα θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 160 
PS.Το µέγιστο φορτίο οχήµατος θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 12 τόνοι. 
Για την προστασία του κινητήρα από τη σκόνη θα πρέπει να φέρει ειδικό φίλτρο αέρος ξηρού 
τύπου. 
Ο εκκινητήρας (µίζα) θα πρέπει να έχει κατάλληλη κατασκευή για εύκολο και γρήγορο ξεκίνηµα 
κάτω απ' όλες τις καιρικές συνθήκες. 
Ο εναλλάκτης (Alternator) θα πρέπει να εξασφαλίζει γρήγορη και συνεχή φόρτιση του συσσωρευτή. 
Ο συµπλέκτης θα πρέπει να είναι ξηρού τύπου-απλού δίσκου και το σύστηµα µετάδοσης κίνησης 
να είναι µηχανικού τύπου. 
Το κιβώτιο ταχυτήτων θα πρέπει να είναι τύπου ZF µε ευρείες σχέσεις µε αριθµό βαθµίδων ως εξής: 

• 9 συγχρονισµένες ταχύτητες έµπροσθεν (5 αργές - 4 γρήγορες) 
• 1 ταχύτητα όπισθεν. 

 
3. Σύστηµα διεύθυνσης. 
Μονό µηχανικό σύστηµα διεύθυνσης µε υδραυλική υποβοήθηση. 
 
4. Σύστηµα ανάρτησης. 
Το σύστηµα ανάρτησης του οχήµατος θα πρέπει να περιλαµβάνει επάλληλα χαλυβδο-ελάσµατα 
(σούστες) ειδικής κατασκευής και µεγάλης αντοχής για τους δύο άξονες. Ειδικά ο πίσω άξονας θα 
πρέπει να φέρει ενισχυτικά χαλυβδοελάσµατα για ενίσχυση της ανάρτησης. Επίσης, για την 
απόσβεση των ταλαντώσεων θα πρέπει να υπάρχουν ειδικής κατασκευής αποσβεστήρες 
(αµορτισέρ) ανά τροχό. 
 
5. Σύστηµα πέδησης 
Το όχηµα θα πρέπει να φέρει ποδοκίνητο φρένο, που επενεργεί σε όλους τους τροχούς. Το 
σύστηµα θα πρέπει να είναι συνδυασµός πλήρους συστήµατος πεπιεσµένου αέρα διπλού 
κυκλώµατος. Οι γραµµές των σωληνώσεων θα πρέπει να φέρουν ειδικές βαλβίδες και 
αυτοασφαλιζόµενες συνδέσεις. Ο µπροστινός και ο πίσω άξονας θα πρέπει να φέρουν ταµπούρα 
µε συνολική επιφάνεια πέδησης τουλάχιστον 2500 cm2. Το σύστηµα πέδησης θα πρέπει να 
διαθέτει επι ποινή αποκλεισµού, σύστηµα αντιµπλοκαρίσµατος των τροχών (ABS).  
Ακόµα θα πρέπει να φέρει συνδυασµό µηχανικής πέδης στάθµευσης (χειρόφρενο) µε τη χρήση 
πεπιεσµένου αέρα για άµεση και αποτελεσµατική πέδηση του οχήµατος. Το χειρόφρενο θα πρέπει 
να σταµατά µε ασφάλεια το όχηµα σε κάθε ταχύτητα, ακόµα και µε τη µέγιστη. Επίσης θα πρέπει να 
υπάρχει σύστηµα ασφαλείας, που όταν το όχηµα είναι σταθµευµένο µε µόνιµη πέδηση και δεν έχει 
την απαιτούµενη ποσότητα πεπιεσµένου αέρα, τότε δεν θα απασφαλίζει η µηχανική πέδη 
στάθµευσης (χειρόφρενο) και το όχηµα θα παραµένει ακινητοποιηµένο µέχρι να γεµίσει η δεξαµενή 
αέρος. 
 
6. Σύστηµα εξαγωγής καυσαερίων. 
Η εξαγωγή των καυσαερίων των κινητήρων θα πρέπει να γίνεται µε τους σωλήνες που βρίσκονται 
πίσω από την καµπίνα χειρισµού και προς τα επάνω. 
Το προσφερόµενο όχηµα θα πρέπει να πληροί τις προδιαγραφές και κανονισµούς της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης ως προς το θόρυβο, τη µόλυνση του περιβάλλοντος και τους κανονισµούς ασφαλείας. 
 
7. Ηλεκτρικό σύστηµα-εξοπλισµός. 
Το ηλεκτρικό σύστηµα και ο εξοπλισµός του οχήµατος θα πρέπει να είναι σύµφωνα µε τους διεθνείς 
κανονισµούς. Το ηλεκτρικό σύστηµα θα πρέπει να είναι 24 Volts. Οι δύο συσσωρευτές θα πρέπει 
να είναι τοποθετηµένοι έξω από το θάλαµο χειρισµού επί του πλαισίου και σε προσιτή θέση για 
έλεγχο και συντήρηση και η ηλεκτρική χωρητικότητα να καλύπτει επαρκώς τις απαιτήσεις του 
οχήµατος σε ηλεκτρική ενέργεια. 
 
 
Επίσης το ηλεκτρικό σύστηµα θα πρέπει να φέρει γενικό διακόπτη ασφαλείας εξωτερικά του 



οχήµατος και σε προσιτή θέση που επενεργεί, όταν απαιτηθεί, για πλήρη διακοπή του ηλεκτρικού 
κυκλώµατος. 
Τέλος το όχηµα θα πρέπει να είναι εφοδιασµένο µε τα απαραίτητα όργανα και τους δείκτες 
παρακολούθησης καλής λειτουργίας του ηλεκτρικού συστήµατος. Επίσης, Θα πρέπει να 
περιλαµβάνει όλα τα βασικά φώτα και τα φλας που προβλέπει ο Κ.Ο.Κ. 
 
8. Αµάξωµα - θάλαµος οδήγησης. 
Το αµάξωµα θα πρέπει να είναι από ειδικά συγκολληµένα χαλυβδόφυλλα µε πολλαπλή επίστρωση 
αντιδιαβρωτικής προστασίας και να εδράζεται στο πλαίσιο του οχήµατος. Ο θάλαµος οδήγησης θα 
πρέπει να είναι σύγχρονης τεχνολογίας µε εργονοµικά τοποθετηµένα χειριστήρια και διακόπτες για 
την υποβοήθηση της οδήγησης/χειρισµού του οχήµατος-σαρώθρου και που να πληρούν όλες τις 
προβλεπόµενες διεθνείς προδιαγραφές και διατάξεις ασφαλείας. 
Η θέση του οδηγού θα πρέπει να έχει ορατότητα 180 µοίρες, ενώ µε τη βοήθεια δύο ειδικών 
καθρεπτών τοποθετηµένων στα πλαϊνά της καµπίνας χειρισµού σε οριζόντια θέση πάνω από τις 
πόρτες εκατέρωθεν, να επιτυγχάνεται καλύτερη ορατότητα. 
 
Β. ΥΠΕΡΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
 
1. Σύστηµα µετάδοσης κίνησης 
Για το σύστηµα αναρρόφησης και σάρωσης, κρίνεται απαραίτητη η ύπαρξη ενός δεύτερου 
ξεχωριστού κινητήρα ο οποίος θα πρέπει να διαθέτει άµεσο ψεκασµό να είναι πετρελαιοκίνητος, 
τετρακύλινδρος, υδρόψυκτος, µε ισχύ τουλάχιστον 90 ΒΗΡ, εφοδιασµένος µε ειδικό φίλτρο 
καθαρισµού του αέρα και σιγαστήρα από ανοξείδωτο χάλυβα και ικανό σύστηµα ψύξης. Για τη 
λειτουργία του δεύτερου κινητήρα θα πρέπει να υπάρχει ιδιαίτερη δεξαµενή καυσίµων επαρκούς 
χωρητικότητας, η οποία θα φέρει δείκτη πληρότητας στο εξωτερικό της. 
 
Η ύπαρξη του δεύτερου κινητήρα για την κίνηση του σαρωτικού και αναρροφητικού συστήµατος 
κρίνεται αναγκαία καθώς εξουδετερώνει τελείως τα µειονεκτήµατα, τα οποία υπήρχαν σε 
παλαιότερα συστήµατα, τα οποία υπήρχαν σε ανάλογα οχήµατα σάρωθρα στα οποία το σαρωτικό 
και το αναρροφητικό σύστηµα έπαιρνε κίνηση από τον κινητήρα του πλαισίου µε ειδικό λήπτη 
(Power Take Off). 
 
2. Σάρωση και ψήκτρες (βούρτσες). 
Η σάρωση θα επιτυγχάνεται µε τον συνδυασµό της ηλεκτρικής και της οριζόντιας βούρτσας, οι 
οποίες θα αποκολλούν τα ξένα αντικείµενα από την επιφάνεια της οδού, θα τα συγκεντρώνουν και 
θα τα κατευθύνουν προς το στόµιο αναρρόφησης, απ’ όπου θα αναρροφούνται στη δεξαµενή 
απορριµµάτων µε ισχυρότατη αναρροφητική δύναµη. Όλος ο χειρισµός κατά τη σάρωση και ο 
έλεγχος θα γίνονται µέσω απλών χειριστηρίων, τα οποία θα βρίσκονται στην καµπίνα του οδηγού. 
Οι πλευρικές βούρτσες - βούρτσες ρείθρων θα πρέπει να βρίσκονται στη δεξιά και την αριστερή 
πλευρά του οχήµατος, να έχουν στέλεχος και χαλύβδινα συρµατίδια µε «φούντα» µε διάµετρο 
περίπου 700 χιλιοστών. Θα πρέπει να παίρνουν κίνηση από υδραυλικούς κινητήρες και οι 
βραχίονες στήριξης και ανάρτησης αυτών να τις ανασύρουν ή τις τοποθετούν αυτόµατα σε θέση 
εργασίας µε τη βοήθεια υδραυλικού κυλίνδρου (Hydraulic cylinder). Η πίεση της βούρτσας πάνω 
στο δρόµο, καθώς και η γωνία της θέσης της θα πρέπει να µπορούν να ρυθµιστούν. Η δε ταχύτητα 
περιστροφής τους θα πρέπει να µπορεί να ρυθµιστεί από τις 0-120 στροφές το λεπτό. 
Στις πλευρικές βούρτσες, θα πρέπει να εφαρµόζεται ειδική ανάρτηση που θα τις προστατεύει από 
την πρόσκρουση τους σε κάποιο εµπόδιο, µε το να οπισθοχωρούν αυτόµατα. Η πίεση της 
βούρτσας στην επιφάνεια του οδοστρώµατος θα πρέπει να ρυθµίζεται από τον οδηγό µέσα από την 
καµπίνα, ανάλογα µε το είδος, την πυκνότητα των απορριµµάτων και την κατάσταση των ρείθρων. 
Η ταχύτητα περιστροφής θα πρέπει να ρυθµίζεται επίσης και αυτή από το εσωτερικό της καµπίνας. 
Η οριζόντια βούρτσα θα πρέπει να βρίσκεται κάτω από το όχηµα και είναι κατασκευασµένη µε 
τριχίδια από προπυλένιο, να παίρνει κίνηση κατευθείαν από τον υδραυλικό κινητήρα, να ανασύρεται 
και τοποθετείται σε θέση λειτουργίας µε τη βοήθεια δύο (2) αεροκίνητων κυλίνδρων (Pneumatic 
Cylinders), και η πίεσή της επί του οδοστρώµατος να είναι ρυθµιζόµενη. Η γωνία της ως προς τον 
άξονα οχήµατος να ρυθµίζεται αυτόµατα προς τα δεξιά ή αριστερά του οχήµατος, για να κατευθύνει 
τα απορρίµµατα ανάλογα µε την πλευρά της οδού, που σαρώνει το µηχάνηµα. 



Οι ενδεικτικές διαστάσεις της κεντρικής (οριζόντιας) βούρτσας θα πρέπει να είναι: 
∆ιάµετρος περίπου 400 χιλιοστά. 
Μήκος περίπου 1300 χιλιοστά. 
Η ενδεικτική ταχύτητα περιστροφής θα πρέπει να είναι περίπου 180 στροφές το λεπτό, σταθερές. 
Το µέγιστο πλάτος σάρωσης θα πρέπει να είναι περίπου 2,2 m, µε συνδυασµό πλευρικής, 
οριζόντιας βούρτσας και χοάνης αναρρόφησης. 
 
3. Σύστηµα αναρρόφησης. 
Θα πρέπει να αποτελείται από ειδική τουρµπίνα αναρρόφησης (Exhauster Fan) και σωλήνες µε 
στόµια αναρρόφησης τα οποία καταλήγουν δίπλα στις πλευρικές βούρτσες-βούρτσες ρείθρων. Η 
τουρµπίνα αναρρόφησης θα πρέπει να αποτελείται από πτερωτή ειδικής κατασκευής για βαριά 
χρήση (heavy duty) µε µεγάλο αριθµό πτερυγίων από επισκληρηµένο χάλυβα (Hardened Steel), 
δυναµικά ζυγοσταθµισµένη µε ισχυρό προστατευτικό κάλυµµα µεγάλης αντοχής στην τριβή. 
Το σάρωθρο θα πρέπει να διαθέτει ηλεκτρονικό χειρόγκαζο και ο χειριστής µπορεί να επιλέξει για τη 
σάρωση οποιεσδήποτε στροφές του κινητήρα από 1500 ΣΑΛ έως 3000 ΣΑΛ περίπου ανάλογα µε 
τις συνθήκες σάρωσης. 
Η φτερωτή θα πρέπει να παίρνει κίνηση από το β' κινητήρα µέσω των εξής: 
α) Αυτόµατου συµπλέκτη (Fluid Coupling ), µε στροφές συµπλέξεως από 800-850 το λεπτό. 
β) Κιβωτίου µετάδοσης κίνησης µε γραναζωτό σύστηµα ερµητικά κλειστό (Totally closed). Ο τρόπος 
µετάδοσης κίνησης στη φτερωτή που περιγράφεται πιο πάνω, εξασφαλίζει τέλεια απόδοση και 
κάτω από συνθήκες υψηλής θερµοκρασίας περιβάλλοντος και πολλής σκόνης, θα απαιτεί δε, 
ελάχιστη συντήρηση. ∆εν παρουσιάζει τα µειονεκτήµατα που έχει η µετάδοση κίνησης µε 
τραπεζοειδείς ιµάντες, οι οποίοι χρειάζονται συνεχή ρύθµιση. Οι σωλήνες και τα στόµια 
αναρρόφησης τα οποία θα βρίσκονται κοντά σε κάθε πλευρική βούρτσα (βούρτσα ρείθρων) θα 
πρέπει να είναι από χυτό κράµα αλουµινίου, µε  ειδικό επίστρωµα εσωτερικά, ανθεκτικό στην τριβή 
των αναρροφούµενων απορριµµάτων. Θα πρέπει να στηρίζονται σε πλαίσιο µε τροχούς από 
συµπαγές ελαστικό, το οποίο ανασύρεται και τοποθετείται σε θέση λειτουργίας µε αεροκίνητο 
κύλινδρο (Pneumatic Cylinder). Εσωτερικά θα πρέπει να φέρει δύο ακροφύσια νερού για τον έλεγχο 
της σκόνης και τη «λίπανση» κατά την αναρρόφηση. Τα στόµια αναρρόφησης θα πρέπει να 
βρίσκονται στο άκρο των ειδικών σωλήνων από καουτσούκ τύπου αρµόνικας, υψηλής αντοχής. 
Όταν το όχηµα θα µετακινείται προς απόρριψη, τα στόµια θα πρέπει να ανασύρονται και δεν θα 
ακουµπάνε το οδόστρωµα. 
Αποφρακτικός σωλήνας 
Στην κορυφή της δεξαµενής απορριµµάτων θα πρέπει να υπάρχει αναρτηµένος σε περιστρεφόµενο 
στήριγµα σωλήνας αναρρόφησης µε διάµετρο τουλάχιστον 150 mm που θα µπορεί να αναρροφήσει 
απορρίµµατα σε απόσταση τουλάχιστον 3 m από το όχηµα. Θα πρέπει να είναι εύκολος σε 
χειρισµό, κατά προτίµηση µε ειδική ελατηριακή ανάρτηση. Θα πρέπει να φέρει µεταλλική 
προέκταση η οποία θα χρησιµοποιείται στον καθαρισµό φρεατίων όµβριων υδάτων µε 
αναρρόφηση, ενώ θα πρέπει να µπορεί να κάνει κινήσεις πάνω και κάτω σε απόσταση περίπου 
2m. 
 
4.Υλικά κατασκευής 
Η υπερκατασκευή της δεξαµενή απορριµµάτων θα πρέπει να έχει ωφέλιµη χωρητικότητα περίπου 5 
m3 και να αποτελείται από συγκολληµένα χαλυβδόφυλλα πάχους 3 χιλιοστών (STAINLESS STEEL 
4003) συνεχούς ραφής µε ενσωµατωµένο δοχείο νερού. Το δάπεδο της δεξαµενής θα πρέπει να 
είναι από ανοξείδωτο χάλυβα πολύ µεγάλης αντοχής κατά της οξείδωσης. 
Στα δύο πλάγια της υπερκατασκευής θα πρέπει να υπάρχουν ερµάρια µε κλείθρα για την 
αποθήκευση εξαρτηµάτων και εφοδίων. Το δάπεδο θα πρέπει να έχει κατάλληλη κλίση έτσι ώστε να 
αδειάζει τα απορρίµµατα πολύ εύκολα. Στο πίσω µέρος θα πρέπει να υπάρχει θυρίδα ελέγχου. 
Το άδειασµα της δεξαµενής απορριµµάτων θα πρέπει να γίνεται µε ανατροπή και γωνία ανατροπής 
60 µοιρών. Το ύψος του δαπέδου της δεξαµενής απορριµµάτων από το έδαφος θα πρέπει να είναι 
περίπου 1m.  
Η πίσω πόρτα εκκένωσης θα πρέπει να είναι κατασκευασµένη από χαλυβδόφυλλο µεγάλης 
αντοχής, να κλείνει αυτόµατα και αεροστεγώς. Θα πρέπει να έχει επίσης δύο εξόδους νερού για 
αποστράγγιση, να λειτουργεί µε υδραυλικό βραχίονα και υδραυλικό σύστηµα, η αντλία του οποίου 
να συνδέεται µε το κιβώτιο ταχυτήτων του οχήµατος. 



5. ∆εξαµενή νερού 
Η δεξαµενή νερού θα πρέπει να είναι κατασκευασµένη από ανοξείδωτο χάλυβα και να διαθέτει 
χωρίσµατα, ώστε να αποφεύγεται ο παφλασµός του νερού. Το ένα από τα στόµια πλήρωσης της 
δεξαµενής θα πρέπει να είναι ειδικού τύπου για να συνδέεται απ' ευθείας µε κρουνό. Η 
χωρητικότητα της δεξαµενής νερού θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 1200 λίτρα. 
6. Υδραυλικό σύστηµα 
Χωρητικότητα δεξαµενής λαδιού τουλάχιστον 70 λίτρα. 
Χωρητικότητα πλήρους συστήµατος τουλάχιστον 80 λίτρα. 
7. Εξοπλισµός 
Το αναρροφητικό σάρωθρο θα πρέπει να διαθέτει στον στάνταρτ εξοπλισµό του, σύστηµα υψηλής 
πίεσης νερού (100 Bar περίπου) µε εκτοξευτήρα τύπου «πιστολέτο» και σωλήνα µήκους περίπου 
10 µέτρων µε αυτόµατη περιτύλιξη για το πλύσιµο των ρείθρων, οχηµάτων, την αποκόλληση των 
αφισών κλπ. 
Θα εκτιµηθεί ιδιαίτερα αν διαθέτει σαν επιπρόσθετο εξοπλισµό: 

• Εµπρόσθιο σύστηµα σάρωσης (Ξύστρα) 

• Ανατροπή αµαξώµατος.  

• Αυτόµατο στήριγµα αµαξώµατος. 
• Χειροκίνητες βρύσες νερού. 

• Μπροστινή µπάρα ψεκασµού. 

• Έξτρα Βούρτσα, που θα λειτουργεί µε τον ίδιο τρόπο όπως η κανονική βούρτσα ρείθρου 
χρησιµοποιώντας τον τυπικό πίνακα ελέγχου. 

Τα εργαλεία που πρέπει να συνοδεύουν το όχηµα θα πρέπει να είναι τουλάχιστον τα εξής: 
• Πολύγωνο κλειδί Ν. 8-10 

• Πολύγωνο κλειδί Ν. 13-17 

• Πολύγωνο κλειδί Ν. 19-24 

• Κατσαβίδι απλού τύπου 

• Κατσαβίδι τύπου Philips 

• Πένσα 

• Γρύλος 
• Κλειδί µπουλονιών. 

Επιθυµητό είναι να υπάρχουν ως παρελκόµενα και τα εξής: 
• Πλήρη εργαλειοθήκη για επισκευές 
• Τρίγωνο βλαβών µεγάλο 

• Φαρµακείο σύµφωνα µε ΚΟΚ. 

• Πυροσβεστήρα, σύµφωνα µε ΚΟΚ. 

• ∆ύο (2) Κλειδιά για την πόρτα του οδηγού, την ανάφλεξη, κλπ.  
 

Γ. ΒΑΦΗ-ΣΗΜΑΝΣΗ 

Η βαφή, τόσο του οχήµατος, όσο και της υπερκατασκευής, θα πρέπει να είναι σε δύο στρώσεις 
µετά από την προβλεπόµενη αντισκωριακή επεξεργασία και τα ανάλογα στοκαρίσµατα. 
Εξωτερικά θα πρέπει να φέρει κίτρινη λωρίδα πλάτους 10εκ κατά µήκος, περιµετρικά, στη 
µέση, περίπου, του οχήµατος, παράλληλη µε το έδαφος . Θα φέρει και στις δύo (2) πλαϊνές 
πλευρές του αυτοκινήτου τον τίτλο της Υπηρεσίας στην οποία αυτό ανήκει, σύµφωνα µε τα 
οριζόµενα του αρ. 7 της ΚΥΑ 129/2534/2010 (ΦΕΚ 108/Β’ ). 
∆. ΠΑΡΑ∆ΟΣΗ 
Ως µ έ γ ι σ τ ο ς  χρόνος παράδοσης ορίζονται οι εκατόν είκοσι (120) 
η µ ε ρ ο λ ο γ ι α κ έ ς  ηµέρες µετά την ηµεροµηνία της υπογραφής της σύµβασης. 

Ε. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Το µηχάνηµα, υποχρεωτικά θα πρέπει, να πληρεί όλους τους κανόνες υγιεινής, εργονοµίας και 
ασφάλειας που ισχύουν στα κράτη µέλη της Ε.Ε. 
Το όχηµα θα είναι εξοπλισµένο µε όλα τα προβλεπόµενα συστήµατα ασφαλείας για πρόληψη 
ατυχηµάτων και προστασίας εργαζοµένων, σύµφωνα µε τις ελληνικές και διεθνείς διατάξεις. 
Τα συστήµατα χειρισµού του οχήµατος θα πρέπει να είναι σχεδιασµένο και κατασκευασµένο έτσι, 
ώστε να προλαµβάνεται η δηµιουργία επικίνδυνων καταστάσεων και ειδικότερα: 



• να ανθίστανται στις συνήθεις καταπονήσεις κατά τη λειτουργία τους και στις εξωτερικές καιρικές 
συνθήκες 

• να µη δηµιουργούνται επικίνδυνες καταστάσεις σε περίπτωση λογικού σφάλµατος στους 
χειρισµούς 

• τα όργανα χειρισµού θα πρέπει να είναι σαφώς ορατά και αναγνωρίσιµα και να φέρουν 
κατάλληλη σήµανση 

• η τοποθέτηση των οργάνων χειρισµού θα είναι τέτοια, ώστε ο χειρισµός τους να µην δηµιουργεί 
συµπληρωµατικούς κινδύνους 

• Η διάταξη τοποθέτησης των οργάνων χειρισµού επί του οχήµατος θα είναι τέτοια, ώστε ο 
χειριστής να µπορεί από την κύρια θέση χειρισµού να βεβαιώνεται ότι δεν υπάρχουν εκτιθεµένα 
άτοµα στις επικίνδυνες ζώνες. 

 
 

Για την βοήθεια της Επιτροπής αξιολόγησης, είναι επιθυµητο να κατατεθεί συµπληρωµένο και 
υπογεγραµµένο το συνηµµένο ενδεικτικό ερωτηµατολόγιο µε όσο το δυνατό µεγαλύτερη πληρότητα 
ακολουθώντας τα στοιχεία που ζητούνται και ορίζονται από τις Τεχνικές Προδιαγραφές και όσα 
επιπλέον κρίνεται από τον προµηθευτή ότι θα βοηθήσουν στην αξιολόγηση του οχήµατος. 

 
 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ 
 
 

1. Εργοστάσιο κατασκευής και έτος 
2. Τύπος οχήµατος και είδος κατασκευής 
3. Κυλινδρισµός κινητήρα, αριθµός και διάταξη κυλίνδρων 
4. Μέγιστη ισχύς κινητήρα σύµφωνα µε την οδηγία EEC 1999/99 ή κατά ISO 1585, στις 
αντίστοιχες στροφές 
5. Μέγιστη ροπή στρέψης κινητήρα (διάγραµµα ισχύος-ροπής) στις αντίστοιχες στροφές  
6. Μέγιστος αριθµός στροφών κινητήρα 
7. Σχέση συµπίεσης 
8. Ανώτατη ταχύτητα οχήµατος 
10. Σύστηµα σάρρωσης και αναρρόφησης 
9. Στοιχεία αντιρρυπαντικής τεχνολογίας (πρότυπα, οδηγίες ΕΕ κά) 
11. Σύστηµα τροφοδοσίας καυσίµου, κατανάλωση και χωρητικότητα αποθήκης καυσίµου  
12. Τύπος συµπλέκτη κιβωτίου ταχυτήτων, διαφορικού και συστήµατος ανάρτησης 
13. ∆ιαστάσεις των ελαστικών, ο τύπος, η µάρκα, το έτος παραγωγής και το εργοστάσιο 
κατασκευής 
14. Τύπος συστήµατος διεύθυνσης και πέδησης 
15. Τύπος, τάση και χωρητικότητα συσσωρευτή και ένταση εναλλακτήρα  
16. Εξωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
17. Εσωτερικές διαστάσεις οχήµατος 
18. Μεταξόνιο και ελάχιστη απόσταση από το έδαφος  
19. Ίδιο βάρος οχήµατος και ωφέλιµο φορτίο 
20. Εργαλεία οχήµατος-Έξτρα εξοπλισµός 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



ΚΡΙΤΗΡΙΑ  ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ  ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΠΡΟΣΦΟΡΩΝ 
 
Για την επιλογή της συµφερότερης προσφοράς αξιολογούνται µόνο οι προσφορές που κρίνονται τεχνικά 
αποδεκτές. Προσφορές που παρουσιάζουν ουσιώδεις αποκλίσεις από τους όρους και τις τεχνικές 
προδιαγραφές απορρίπτονται, ενώ αντίθετα δεν απορρίπτονται προσφορές εάν οι παρουσιαζόµενες 
αποκλίσεις κρίνονται ως επουσιώδεις. 

 
 

ΟΜΑ∆Α Α΄: ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 70%) 
1 Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές του πλαισίου 15 
2 Συµφωνία προσφοράς µε τεχνικές προδιαγραφές της 

υπερκατασκευης 
15 

3 Τεχνική αξία (Λειτουργικότητα, αποδοτικότητα, αισθητικότητα του 
προσφερόµενου εξοπλισµού).  

10 

4 Kαταλληλότητα του προσφερόµενου εξοπλισµού για την 
εξυπηρέτηση του σκοπού για τον οποίο προορίζεται.   

10 

           Βαθµολογία οµάδας Α 50 

 
 ΟΜΑ∆Α Β΄ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ (Συντελεστής βαρύτητας 30%) 

1 Χρόνος εγγύησης καλής λειτουργίας ολόκληρου του οχήµατος 
(µεγαλύτερος χρόνος εγγύησης από τον οριζόµενο αξιολογείται 
θετικότερα) 

20 

2 Χρόνος παράδοσης (µικρότερος χρόνος παράδοσης από τον οριζόµενο 
αξιολογείται θετικότερα)  

20 

3 Τεχνική υποστήριξη - Συντήρηση - Ανταλλακτικά – SERVICE του 
προµηθευτή µετά την πώληση (υπάρχουσα εµπειρία του ∆ήµου, 
εξειδικευµένο προσωπικό, κ.λ.π.)  

  
10 
  

  Σύνολο βασικής βαθµολογίας οµάδας Β 50 

  

 
 

Χαλάνδρι,   8 / 9 /2015 
 
 
 

 
O ΣΥΝΤΑΞΑΣ 

 

Η  ΣΥΝΤΑΞΑΣΑ 
ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΗ 

ΤΚΕΣΟΜ 

Ο ∆/ΝΤΗΣ   

∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ  

ΑΠΟΡΡΙΜΜΑΤΩΝ & ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ 

 

 
Κ. ΚΑΛΟΓΗΡΟΥ 
Ηλ. Μηχανικός ΠΕ 

 

Β. ΚΑΡΥΤΣΙΩΤΗ 

Πολ. Μηχανικός ΠΕ 

 

Θ. ΠΑΤΕΡΑΚΗΣ 

Αρχ. Μηχανικός ΠΕ 
 
            

 


